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1 Begreper og ordforklaringer

Begrep/forkortelse Forklaring

Avskjeer Avskjeer er et biprodukt fra naeringen. Transportformen har ofte likhetstrekk med transport av ferske produkter.

Spesialbygget "tankbat" hvor friskt sjgvann sirkulerer og gjgr det mulig a transportere levende fisk (fra

Bronnbat oppdrettsanlegg til slakteri).

Bulk Homogen last uten embalasje. Deles ofte inn i tgrr bulk (f.eks sement, gjgdsel ,korn) og vat bulk (f.eks drivstoff,
melk). Tanktransport er vanlig transportmate.

E Europavei

Ensilasje Ensilasje er i en sjpmatkontekst biprodukter fra sjpmatnaeringen, dvs. fiskeavfall, dgd fisk fra oppdrettsanlegg mv.

FV Fylkesvei
Et sett standardiserte regler om leveringsbetingelser som benyttes i forbindelse med nasjonale og internasjonale

INCOTERMS handelstransaksjoner. INCOTERMS beskriver hvem som har kostnader, ansvar og risiko i forbindelse med en
transaksjon, og i hvilket tidsrom, dvs. nar ansvaret gar over fra selger til kjgper. Leveringsbetingelser skal vaere
oppf@rt i handelsfakturaen.

KV Kommunal vei

Landterminaler Terminaler som ikke inkluderer havn og sjgtransport. F.eks. bil-bil og bil-bane.

LNG Flytende naturgass som i hovedsak bestar av metan, men ogsa noe etan, samt andre hydrokarboner og nitrogen.
Modulvogntog er ulike kjgretgykombinasjoner som er tillatt i EU. Det kan vaere ulike typer pabygg, men oftest

Modulvogntog bestar de av kapell, skap eller containere. Det som er spesielt med modulvogntogene er lengden og totalvekten.
De kan vaere opptil 25,25 meter lange og ha en tillatt totalvekt pa 60 tonn. Et "vanlig" vogntog i Norge har en
maksimal lengde pa 19.5 meter og en tillatt totalvekt pa 50 tonn.
PersonBilEnheter er et enhetlig mal for & beregne transportarbeidet pa en ferge. Det tas hensyn til at en stgrre bil

PBE tar mer plass enn en liten, ved at en stgrre bil registerets med flere PBE enn en liten bil. PBE er derfor et bedre mal
for transportarbeidet enn antallet kjgretgy.

Pelagisk Fisk som jager fritt i havomrader, -bl.a. sild, makrell, lodde og brisling.

RV Riksveg

Tilhenger med en eller flere aksler, og som er slik konstruert at en vesentlig del av tilhengerens vekt baeres av en
svingskive montert pa den trekkende vognen.

Semihenger ("semi", "tralle")

Terminaler som inkluderer sjgtransport. Sjgtransporten er normalt tilknyttet bil og/eller bane via en havn. | enkelte

Sjgterminaler tilfeller er ikke landbaserte transportmidler en del av transportkjeden. F.eks. kystterminaler som mottar bunkerolje
fra skip og leverer til skip.

TEU Twenty foot Eqvivalent Unit. Mal for omregning av containere til en felles stgrrelse pa 20 fots lengde.

Torskefisk Omfatter fisk som torsk, skrei, sei, brosme osv.

Vogntog Trekkvogn med en eller flere tilhengere tilkoplet
Betegnelse pa et standard vogntog, og er ofte benyttet som et mal for kapasitet og stabilitetsvurderinger knyttet

VTE til fergetrafikk (pa samme mate som PBE=personbilenheter). Man definerer gjerne en VTE som en nyttelast pa
rundt 18-20 tonn, og en kjgretgylengde pa 19.5 meter.

YDT Yrkesdggntrafikk. Dvs trafikken malt pa hverdager, fra mandag til og med fredag.

YDT (V) YDT for tunge godsfgrende kjgretgy (V= Vogntog) som f.eks. vogntog og semier.

ADT Arsdggntrafikk. Dette er et helt &rs trafikk i begge retninger malt som et giennomsnitt pr. dggn.

ADT (V) ADT for tunge godsfgrende kjgretgy (V= Vogntog) som f.eks. vogntog og semier.
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2 Hovedfunn — status

I arbeidet med «Status 2017- Naeringstransporter i Troms» er veitransportarbeidet for utvalgte
neeringer i Troms kvantitativt vurdert. Disse neeringene er sjgmat (fangst og havbruk),
dagligvarer, landbruk og mineraler/tungindustri, avfall, post og distribusjon av
petroleumsprodukter. Alt transportarbeid pa vei er sdledes ikke registrert. I tillegg er reiseliv og
Forsvaret beskrevet.

Innhentet informasjon er i hovedsak basert pd intervjuer med markedsaktgrene. Denne
primaerinformasjonen er kvalitetssikret mot tilgjengelig sekundaerinformasjon.

2.1 Veibelastning

Nzermere 45 % av transportarbeidet for de utvalgte naeringene i Troms i 2016 gikk med bil,
eller bil i kombinasjon med andre transportmidler som tog og fly.

Neeringskategori ADT(V) Andel
Dagligvaregrossist 149 23%
Landbruk 108 17 %
Sjgmat (sum fangst/havbruk) 105 16 %
Mineraler og tungindustri 97 15%
Petroleum 92 14 %
Avfall 82 13 %
Havbruk 68 11 %
Fangst 37 6 %
Post 14 2%
Totalsum 647 100 %

Tabellen (over) viser samlet veibelastning for de utvalgte bransjene, malt som &rsdagntrafikk
med tunge kjgretgy/vogntog, ADT(V). Bl.a. som fglge av store regionale lagerfunksjoner i
Tromsg, er det registrert stgrst veibelastning fra dagligvaregrossistene. Deretter kommer
landbruk, sjgmatnaeringen (samlet), mineraler, petroleum, avfall og post.

Veier med mest transport ADT (V) Veier med mest transport

E6 Nordkjosbotn-Buktamo-Andselv 200-208 Et utvalg av de Veiene_ i Troms hvor d_et i
E8 Nordkjosbotn-Ramfjordbotn 175-180 dette prOS]ektet er reg|strert stgrst traflkk,
E6 Andselv-Setermoen 175-180 er vist i tabellen til venstre. Tabellen viser
Tromss, via bru eller tunnel 172 veistrekninger med ADT(V) stgrre enn 50.
E8 Ramfjordbotn-Tromsdalen 156
E6 Grense Nordland-Troms 154 Stagrst veibelastning finner vi langs E6 sgr
FV855 Buktamo-XSandbakken 115 for NOI‘dijSbOtn, rundt Tromsg og E8
RV862 Breivika-Hapet 97 mellom Nordkjosbotn og Tromsg.
E6/E8 Nordkjosbotn-Skibotn 90-96 . .

/ : ) Den tyngst trafikkerte delstrekningen er E6
RV83 Tjeldundbrua-Harstad 94 . .

bakken-Finmfiord i Balsfiord, mellom Bergneset og

FV855 XSandbakken-Finnfjordbotn 85 innkjaringen til Storsteinnes (FV858).
E10 Tjeldundbrua-Bjerkvik 80-86
FV86 Finnfjordbotn-Finnsnes 72
E6 Skibotn-Langslett 60-65
E10 Tjeldsundbrua-Rgdskjeer 59
E8 Skibotn-Grense Finland 54
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Fylkesveier med mest transport ADT (v) For fylkesveiene er trafikkbelastningen

FV855 Buktamo-XSandbakken 115 storst mellom E6 (Buktamo) og Senja

FV855 XSandbakken-Finnfjordbotn 85 (FV855/FV86) og mellom E6 (Langslett) og

FV86 Finnfjordbotn-Finnsnes 72 Skjer_v;zsy (FV866). Begge veiene er viktige

FV86 Finnsnes-XFV861 Gisundbrua 41 for sjgmattransport.

FV866 Langslett-Skjervgybrua 38 .

FV866 Skjegrv;z)ybru;-Skfeyrvgay 28 Ta be"en- V|_ser et utvalg av
fylkesveistrekninger med ADT(V) stgrre

FV862 Hapet-Kvalgysletta 24 enn 10.

FV861 Kjosen-Gisundbrua 21

XFV829 Grovfjord Vegkryss-Grense Troms 21 En kort del av Fv855 (Buktamo-

FV858 Temmerelv-Storsteinnes 20 Sandbakken) har hgyere belastning enn

FV53 Tromsgtunnelen-Skjelnan-Oldervik 19 resten av FV855, som fglge av mye

FV 86 Silsand-Svanelvmo 18 transport av sand og pukk.

FV852 Roaldsletta-Senjahopen 16

FV862 Roaldsletta-XFV861 Kjosen 16 . . .

FV86 Svanelvmo-XFV862 Straumsbotn 15 FV862_ gjennom Tromsg (Vl_a brua_) er ikke

FV91 Lyngseidet-Svendsby 14 med i .tabelle_n. Denne veistrekningen er

FV91 Fagernes.Breivikeidet 3 vanskelig 3 skille ut fra RV862 som gér via
Breivika og tunnelen. FV862 har imidlertid

FV86 Straumsbotn-Torsken 13 hgy trafikkbelastning.

FV863 Kvalgysletta-XFV58 Finnvik 12

FV83 Sama/ Harstad-Revsnes 11

FV851 Sjgvegan-XE6 Brandvoll 11

FV869 Skjervgybrua-Storstein 10

2.2 Neeringene-hovedmomenter

Neeringer- funn 1: Vekst innen dagligvaredistribusjon

Lagerfunksjonene pavirker i stor grad transportarbeidet. To av landsdelens tre hovedlagre ligger
i Tromsg kommune. Transportarbeidet pa vei har gkt med 12% fra 2014 til 2016. Dette skyldes
bdde generisk vekst og muligens ogsa endringer i lagerstruktrurene fra 2014 til 2016. I 2014
var ICAs lager for Nord-Norge lokalisert til Narvik. Mye av transportarbeidet som tidligere gikk
via lager i Narvik, gar nd via Tromsg. Det er gkende bruk av modulvogntog og inntransport over
E8 Kilpisjarvi. Det kommer store inntransporter med tog over Narvik.

Neeringer- funn 2: Stabilt innen landbruk

Transportarbeidet innen landbruksnaeringen domineres av et fatall aktgrer. Dette er TINE,
dyreslakterier og for-/gjadselleverandgrer. Transportarbeidet i Troms er betydelig, men stabilt
sammenlignet med 2014.

Neeringer- funn 3: Betydelig gkning i havbruksnaeringens slakteriproduksjon og transportarbeid
Det er slakteriene som i stgrst grad pdvirker veitransportarbeidet. Det slaktes vesentlig mer laks
i Troms 2016 enn 2014, mens produksjonen i merdene i fylket viser en litt lavere gkning. Dette
skyldes at laks hentes fra andre fylker for slakting i Troms. Produksjonen i merdene har gkt
med 18 % fra 2014, mens slaktet kvantum av rund fisk har gkt med 31 %.

Havbruksnaeringens uttransporter pad veiene i Troms har gkt med 31 % fra 2014 til 2016.

Transportutvikling AS Side 7 av 71



Status 2017 - Neeringstransporter i Troms

I folge Fiskeridirektoratet (juli 2017) har verdien av produsert laks i Troms gkt med 82 % fra
2014 til 2016, -fra ca. 5 mrd. til ca. 9 mrd.

Neeringer- funn 4: Fangstnaeringen — stabilt veitransportarbeid pd tross av reduserte landinger
Samlet sett for Troms fylke har fangstnaeringen redusert sine landinger de siste 2 drene. Fra
2014 til 2016 har det veert en reduksjon med over 35.000 tonn (ca. 9 %). Det er stor variasjon i
utviklingen i de enkelte kommuner. De stgrste volumgkningene (tonn) finner vi i Torsken og
Skjervay. Volumgkningene blir imidlertid sma i forhold til reduksjonen i store landingskommuner
som Berg og Tromsg.

Transportarbeidet pa vei er imidlertid relativt stabilt, og kun redusert med ca. 5 %. Store deler
av fangstnaeringens transporter skjer med bat.

Fangstnaeringen har mange aktgrer. Den er dynamisk, nye kommer til, noen avvikles og
eierskap forandres. Lergy Seafood Group ASA overtok i 2016 kontrollen over Norway Seafoods.

Som fglge av prisvekst har verdien av landet fangst i Troms gkt med 21 % fra 2014 til 2016, fra
ca. 3.7 mrd i 2014 til ca. 4,5 mrd. i 2016.

Neeringer- funn 5: Mineraler, stabilt
Mineralnzeringen er i stor grad prosjekt-/anleggsstyrt. Transportene fra mineralnaeringen er
omtrent de samme i 2016 som i 2014.

Transportarbeidet fra mineralnaeringen er imidlertid betydelig, og utgjgr ca. 15 % av det totalt
registrerte transportarbeidet pa vei i Troms i 2016. Transportene er ofte korte, og relatert til
lokale grus og pukkforekomster.

Neeringer- funn 6: Petroleumsdistribusjon, noe gkning

Innen petroleum har utviklingen gdtt mot store sentraldepoter, der flere oljeselskap tar ut
drivstoff fra samme depot/tankanlegg. Petroleumsdistribusjon til bensinstasjoner, flyplasser og
naeringsliv stdr for ca. 14 % av transportarbeidet i Troms i 2016. Det er stor trafikk til/fra
tankanleggene i Tromsg, Harstad og Bergneset. Transportarbeidet pd vei har gkt med 6% fra
2014 til 2016.

Neeringer- funn 7: Mer lokal avfallsgjenvinning og mindre veitransport

I lgpet av de siste drene har lovgivningen rundt avfallsnaeringen fort til gkt sortering og
gjenvinning av avfall, samt mye eksport av avfall ut av fylket. I Troms blir naermere 40 % av
avfallet gjenvunnet (bl.a. fjernvarmeanlegg i Tromsg) eller bearbeidet innenfor fylkesgrensen.
30 % gar til fjernvarmeanlegg i Sverige.

Som fglge av at en stgrre del av avfallet gjenvinnes i Troms er transportarbeidet pa vei redusert
med ca. 9 % fra 2014. Avfallstransportene stdr imidlertid fortsatt for en betydelig del av
transportarbeidet, og ca. 13 % av veitransporten i 2016.

Neeringer funn 8: Stabilt innen post
Transportarbeidet, inklusive mindre pakker, er relativt stabilt. Transportarbeidet er omtrent det
samme i 2016 som i 2014.
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2.3 Andre forhold

Annet- funn 1: Eksportrettet nseringsliv med markeder i sgr
Store deler av naeringslivet i Troms er eksportrettet og markedene er i sgr. Dette gjelder bl.a.
sjgmatnaeringen.

e Dette fagrer til at nord-sgr transporter dominerer transportbildet

e Ved transport ut og inn av fylket er grensekryssinger mot Nordland fylke og Finland de
viktigste. Dette fgrer til at veier som E6 og E8 blir de dominerende.

e Det gdr naermere tre ganger mer trafikk ut av fylket over E6/grense Nordland enn over
E8/Kilpisjarvi.

Annet-Funn 2: Jernbane

Narvik er det viktigste jernbaneknutepunktet utenfor fylket. Noe trafikk gér over Fauske. Det
gar naermere atte ganger mer togtransport over Narvik enn over Fauske. Det gar ogsa litt
togtransport over Kiruna, uten at dette er skilt ut fra Narviktallene

Annet- funn 3: Viktige gst-vest transporter

@st-vest transporter er viktige for transport av sjgmat og dagligvarer, men ogsa landbruksvarer
og avfall. E8 Kilpisjarvi og E10 Bjgrnfjell er de mest benyttede overgangene mot gst. Det gar tre
ganger mer trafikk over E8 enn over E10.

Annet- funn 4: Modulvogntog

For noen nzeringstransporter i Troms fylke er modulvogntog (25,25 m) tatt i bruk. Selv om det
er flere strekninger hvor modulvogntog er tillatt, skjer det alt vesentligste av slik transport over
E8 Kilpisjarvi. Noen av naeringene har et gnske om & kunne ta slike kjoretay i bruk. Se kart i
vedlegg 14.5 som viser strekninger for modulvogntog i Troms.

P& flere veistrekninger har Statens Vegvesen trafikktellinger der forskjellige lengdegrupper av
kjgretgy registreres. Slike tellinger finnes pt ikke for modulvogntog.

Annet- funn 5: Stor vekst i fergetrafikken
Fra 2014 til 2016 har det veert en vekst i tungtrafikken (kjgretsy > 14 m) med ferge pa
naermere 7.000 kjgretgy. Dette tilsvarer en samlet vekst pd 36 % i Troms fylke.

Troms fylke har fire «tungtrafikksamband» som er vesentlig stgrre enn de gvrige. Tilnaermet
hele veksten i antall tunge kjgretgy kommer fra tre av disse sambandene:

e Storstein - Lauksundskaret : +2.269 (194 %)
e Svensby - Breivikeidet : +2.227 (47 %)
e Lyngseidet — Olderdalen: +2.216 (46 %)

Annet- funn 6: Havnene

For de 5 stgrste havnene' i Troms fylke har det i to-8rsperioden vaert en vekst i utskipningene
pd ca. 634.000 tonn (+24 %). Dette er en betydelig vekst, og 634.000 tonn tilsvarer til
sammenligning omtrent hele drsvolumet til en stor havn som f.eks. Harstad.

! De fem stgrste havnene er Tromsg, Harstad, Balsfjord, Lenvik og Lyngen.
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@kningen kommer i hovedsak fra tre havner. 1 Tromsg skyldes veksten i hovedsak gkt
byggeaktivitet (pukk, sand, elementer, asfalt mv). I Harstad pavirkes veksten av re-dpningen av
Lemminkdinens pukk og grusuttak pd Bjarkgy og innsatsfaktorer i forbindelse med stgrre
utbygginger (Statoil, kjgpesentrene Coop/Amfi, veipakke Harstad mv). I Balsfijord kommer
gkningen fra pukk, grus og petroleumsprodukter.

Annet- funn 7: Reiseliv

Reiseliv og sjgmat er viktige neeringer i Troms. Det forventes en positiv utvikling i begge
naeringene, bdde sommer og vinter. @kt vinterturisme faller delvis sammen med hgysesong for
fangstnaeringen. Dette medfgrer at enkelte veistrekninger belastes ekstra mye i perioder, og at
busser med turister som stopper for f.eks. fotografering kan veere til hinder for
naeringstransport, - og omvendt. Det kan vaere formdlstjenlig & identifisere mye brukte
turistpunkter/veier, sammenholde disse med neeringstransportenes bruk/behov, og legge til
rette for en god infrastruktur som ivaretar alle parter.
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3 Mandat og prosjektmal

Troms fylkeskommune fikk i august 2015 utarbeidet rapporten «Status for naeringstransporter i
Troms». Tallgrunnlaget var fra 2014. Fylkeskommunen gnsker oppdatert kunnskap om
naerings- og godstransporter i fylket basert pd 2016 tall. Oppdateringen tar utgangspunkt i
rapporten fra august 2015. I tillegg skal vesentlige endringer fra 2014 til 2016 beskrives.

Regionens neeringsliv er i stadig endring ut fra markedssituasjon/etterspgrsel, teknologi og
ressurstilgang mv. Et strukturmessig gyeblikksbilde kan derfor veere endret i Igpet av et kort
tidsrom. Troms fylkeskommune mangler en god gjennomgang og oppdatert kunnskap om
transportomfanget og viktige transportruter for produkter fra transportkrevende deler av fylkets
naeringsliv.

Analysearbeidet vil inngd i utredningene for Regional transportplan Troms for 2018-29, samt
Handlingsplan for fylkesvei i Troms 2018-21. I tillegg vil rapportfunn kunne benyttes ved arbeid
internt i fylket, samt eksternt; blant annet inn mot transportetatene og Avinor, Storting og
departement.

De naeringer som inngdr i beskrivelsen er:

Sjgmatnaeringen, inkludert slakteri/fiskemottak.
Landbruk

Dagligvarehandelen

Mineralnzeringen

Forsvaret

Reiselivsnaeringen

I tillegg gis en kort beskrivelse av de viktigste korridorene, godsrutene og bransjer som post,
petroleum og avfall.

Prosjektet er i utgangspunktet geografisk avgrenset til Troms fylke. Koplinger med Finland,
Finnmark, Vesterdlen og Ofoten (Halogalandsregionen) som er naturlige og som innvirker pa
godstransporter i og til/fra Troms hensyntas i fremstillingen.

Hensikten med prosjektet er gjengitt i tilbudsforespgrselen fra Troms fylkeskommune, der det
presiseres fglgende:

o Utarbeide en statusrapport med oversikt over produksjonssteder, transportvolumet og
transportruter/godsruter i og ut fra Troms.

e Rapporten skal omhandle naeringene fiskeri- og havbruk, dagligvarer, mineraler, reiseliv
og landbruk, samt forsvarets virksomhet og definerte transporter for generelt stykkgods.

e Rapporten skal inngd som et kunnskapsgrunniag for fremtidige transportvurderinger
innenfor  fylkeskommunens ansvars- og pavirkeroppgaver. Herunder Regional
Transportplan 2018-29 (med handlingsplaner fylkesveg og kollektiv) og grunniag for
innspill til Nasjonal Transportplan mv.

e Rapporten mad beskrive behovene og utfordringene knyttet til tungtransport pad
fylkesvegnettet, sett i sammenheng med riksvegene.

e Utredningen mé illustrere, kartlegge, beskrive og forklare transportstrammene psd veg
(volum og verdi etc.), og de tilknyttede havner, ferger, produsenter, terminaler bl.a. for
d kunne prioritere tiltak, malrette ressursbruken og for 3 redusere transportkostnadene
til beste for befolkningen og det regionale naeringslivet.
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4 Metode

Det meste av informasjonen er innhentet ved direkte kontakt/intervjuer med markedsaktgrene.
Bl.a. er det foretatt intervjuer med de fleste fiskemottak og alle havbruksslakteriene i fylket. Det
er videre foretatt intervjuer/e-postkorrespondanse med operative mineralprodusenter,
dyreslakteri, Tine meierier, Felleskjgpet, avfallsaktgrer, rederier, transportgrer, havner, grus og
pukkaktgrer og offentlige aktgrer. De primzerdata som er innhentet er sammenholdt med
tilgjengelig offentlig statistikk.

Veivalgene for transportene varierer, og det vil ikke vaere entydige ruter som benyttes i samme
omfang fra &r til 3r. Informasjonen i rapporten er en statusoversikt pr. drsskiftet 2016/2017.

Transportarbeidet er malt i antall tunge kjgretgy/vogntog, som et gjennomsnitt over dret og
trafikk i begge retninger (ADT). Det er sesongvariasjoner i transportarbeidet for enkelte
naeringer. Dette forer til at trafikkbelastningen er hgyere i deler av dret, enn det ADT-tallene
viser.

For & illustrere transportarbeidet pd vei er transportene fordelt pd neermere 100 veistrekninger i
Troms. Fordelingen er basert pd de benyttede veivalg og intervijuer med aktgrer innenfor de
utvalgte nzeringene i Troms. Det er kartlagt naermere 600 enkeltransporter i 2016, som danner
grunnlag for vurderinger, visualiseringer og veibelastningskart.

Mange aktgrer, bl.a. fiskemottak og slakterier, har ikke full oversikt over hvilke ruter som faktisk
benyttes. Fisken kan i enkelte tilfeller hentes uten at leverandgren fullt ut har oversikt over
transportruten. Enkelte transportruter ma derfor estimeres ut fra en faglig vurdering og skjgnn.
Det vil ogsa finnes situasjoner der produktet ikke er solgt ved avgang fra produsenten i Troms,
da det selges under veis. I slike tilfeller vil endelig destinasjon vanskelig kunne identifiseres ved
intervju, men ved 3 vurdere destinasjon i forhold til informasjon fra transportgrer, offentlig
eksportstatistikk, opplysninger fra Tollvesenets grensepasseringsregistreringer mv.

For & f& frem trafikkbelastningen pd vei, har vi valgt en beregningsmetodikk der vi har tatt
utgangspunkt i registrerte utgdende og inng&ende biltransporter mélt i vogntogenheter (VTE?).
I beregningene er det sd langt det er mulig tatt hensyn til forskjellige bilstgrrelser, lastevekt,
fyllingsgrad og retningsbalanse. Det er bl.a. hensyntatt at forskjellige godskategorier har
forskjellig vekt og volum.

Fremgangsmaten krever detaljert primaerinformasjon gjennom intervjuer, samt en omfattende
bearbeiding av data. Selv om man ikke har identifisert alle transportene, gir belastningstallene
en god indikasjon pd de parametere som er relevante for Fylkeskommunens overordnede

planlegging.

Metodikken gir et konservativt anslag over samlet transportmengde malt som ADT(V)>.

2 VTE er en betegnelse pd et standard vogntog, og er ofte benyttet som et m8l for kapasitet og
stabilitetsvurderinger knyttet til fergetrafikk (p& samme méte som PBE=personbilenheter). Man
definerer gjerne en VTE som en nyttelast pd rundt 18-20 tonn, og en kjgretgylengde p& 19.5 meter.
Transportutviklings vurderinger tar ogsd hensyn til egenvekten for de enkelte transporter der denne
kan identifiseres, bl.a. for & f& frem at et gitt antall tonn med pukk representerer faerre biler enn
samme antall tonn med f.eks. emballasje.

3 Dette er et helt &rs trafikk i begge retninger, mélt som et gjennomsnitt pr. dggn. ADT(V) i denne
rapporten gjelder inn- og utgéende tunge godsfarende kjgretay som f.eks. vogntog og semier.
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Vi gnsker 3 rette en stor takk til bedrifter, organisasjoner og enkeltpersoner og som har ytt oss
velvillig bistand.

Veibelastningskartene i rapporten finnes som egne saertrykk, med en bedre opplgsning enn det
som gjengis i rapporten.

Arbeidet er utfgrt av Transportutvikling AS i perioden mai-august 2017.
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5 Hovedtrekk ved transportinfrastrukturen i Troms

I det fglgende gis det en kort beskrivelse av relevant transportinfrastruktur i Troms, knyttet til
rapportens mandat og Troms fylkeskommunes rolle som eier av transportinfrastruktur. Slik
infrastruktur er bl.a. knyttet til fylkets veier, veier ut av fylket, ferger og havner. Siden
transportinfrastrukturen ikke ender pd fylkesgrensen, bergrer vi ogsd grensepasseringer og

omlastingsknutepunkt utenfor fylket.

5.1 Veiforbindelser

Veier med mest transport ADT (V)

E6 Nordkjosbotn-Buktamo-Andselv 200-208
E8 Nordkjosbotn-Ramfjordbotn 175-180
E6 Andselv-Setermoen 175-180
Tromsg, via bru eller tunnel 172
E8 Ramfjordbotn-Tromsdalen 156
E6 Grense Nordland-Troms 154
FV855 Buktamo-XSandbakken 115
RV862 Breivika-Hapet 97
E6/E8 Nordkjosbotn-Skibotn 90-96
RV83 Tjeldundbrua-Harstad 94
FV855 XSandbakken-Finnfjordbotn 85
E10 Tjeldundbrua-Bjerkvik 80-86
FV86 Finnfjordbotn-Finnsnes 72

E6 Skibotn-Langslett 60-65
E10 Tjeldsundbrua-Rgdskjeer 59

E8 Skibotn-Grense Finland 54

Fylkesveier med mest transport ADT (v)

FV855 Buktamo-XSandbakken 115
FV855 XSandbakken-Finnfjordbotn 85
FV86 Finnfjordbotn-Finnsnes 72
FV86 Finnsnes-XFV861 Gisundbrua 41
FV866 Langslett-Skjervgybrua 38
FV866 Skjervgybrua-Skjervgy 28
FV862 Hapet-Kvalgysletta 24
FV861 Kjosen-Gisundbrua 21
XFV829 Grovfjord Vegkryss-Grense Troms 21
FV858 Tgmmerelv-Storsteinnes 20
FV53 Tromsgtunnelen-Skjelnan-Oldervik 19
FV 86 Silsand-Svanelvmo 18
FV852 Roaldsletta-Senjahopen 16
FV862 Roaldsletta-XFV861 Kjosen 16
FV86 Svanelvmo-XFV862 Straumsbotn 15
FV91 Lyngseidet-Svendsby 14
FV91 Fagernes-Breivikeidet 13
FV86 Straumsbotn-Torsken 13
FV863 Kvalgysletta-XFV58 Finnvik 12
FV83 Sama/ Harstad-Revsnes 11
FV851 Sjgvegan-XE6 Brandvoll 11
FV869 Skjervgybrua-Storstein 10

Transportutvikling AS

Veier med mest transport

Et utvalg av de veiene i Troms hvor det i
dette prosjektet er registrert stgrst trafikk er
vist i tabell 5-1. Tabellen viser veistrekninger
med ADT(V) stgrre enn 50.

Starst veibelastning finner vi langs E6 sgr for
Nordkjosbotn, rundt Tromsg og E8 mellom
Nordkjosbotn og Tromsg. Den tyngst
trafikkerte delstrekningen er E6 i Balsfjord,
mellom Bergneset og innkjgringen til
Storsteinnes (FV858).

Tabell 5-1: Veistrekninger med stor
trafikkbelastning i 2016

For fylkesveiene er trafikkbelastningen starst
pd mellom E6 (Buktamo) og Senja
(FV855/FV86) og E6 (Langslett) og Skjervay
(FV866). Begge veiene er viktige for
sjgmattransport.

Tabell 5-2 viser et utvalg av veistrekninger
med ADT(V) stgrre enn 10.

En kort del av FV855 (Buktamo-Sandbakken)
har hgyere belastning enn resten av FV855,
som fglge av mye transport av sand og
pukk.

FV862 gjennom Tromsg (via brua) er ikke
med i tabellen. Denne veistrekningen er
vanskelig & skille ut fra RV862 som gar via
Breivika og tunnelen. Denne delen av FV862
har hgy trafikkbelastning.

Tabell 5-2: FV-strekninger med stor
trafikkbelastning i 2016 (ADT(V)>10)
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Troms har 609 km riks-/europaveier og 2.907 km fylkesveier. Fylket har videre 1.895 km
kommunale veier og 3.050 km private veier. (Kilde: SSB).

Europa-/Riksveiene i Troms fylke er gjengitt i vedlegg 14.4. Veiene har forskjellig klassifisering
mht til hvilken transportform som er tillatt. I vedlegget er strekningene delt opp i falgende tre
hovedkategorier:

e Normaltransport, som vanligvis er 50 tonn tillatt totalvekt og 19,5 meter vogntoglengde
e Modulvogntog, som vanligvis er 60 tonn tillatt totalvekt og 25,25 meter vogntoglengde
e Tgmmertransport, som er opp til 60 tonn tillatt totalvekt og 24 meter vogntoglengde

En av riksveiene (E8) representerer grensekryssing mot naboland (Finland).

P& enkelte fylkesveistrekninger er det tillatt med modulvogntog. Av de primeere fylkesveiene
(tidligere riksveier) er det tillatt med modulvogntog pa:

e FV855 Buktamo x E6 - Botnhdgen forbrenningsanlegg
e FV858 Tgmmerelv x E6 - Storsteinnes x KV Meieriveien
e FV862 Terjevika rkj E8 - Giaeverbukta rkj RV 862

P& FV855 (Buktamo-Botnhdgen) er det imidlertid en vinterbegrensning pa 50 tonn, noe som
gjor at det ikke er gkonomisk rasjonelt 8 benytte modulvogntog pé vinteren.

I tillegg er det noen fa fylkes- og kommunale veistrekninger i Tromsg og Balsfjord hvor
modulvogntog er tillatt. For en samlet oversikt over fylkesveiene i Troms, henvises det til
«Vegliste 2016 — Fylkes- og kommunale veger.» (Statens Vegvesen, oktober 2016).

Et kart over modulvognstrekninger i Troms er gjengitt i vedlegg 14.5.

5.2 Grensepasseringer

Store deler av neaeringslivet i Troms er eksportrettet, og bil er et viktig transportmiddel for
bedriftene i fylket. Mot utlandet (Finland) har Troms veiforbindelse over Kilpisjarvi (E8).
Neeringslivet i Troms benytter ogsd E10 over Bjgrnfjell og jernbaneforbindelsen i Narvik.

I tillegg har fylket «nasjonale grensekryssinger» langs E6-forbindelsen Alteidet (mot Finnmark)
og Gratangsfjellet (mot Nordland), samt flere forbindelser mellom Troms og Nordland langs E10
sgr i fylket.

Figur 5-1 viser Tollvesenets tall for grensepasseringer over Kilpisjarvi (E8) for kjgretgy over 12
meter, fra 2007 til 2016. Busser er trukket ut av tallmaterialet.

Selv om ikke alle disse kjgretgyene representerer neeringstransporter, gir figuren en god
indikasjon pa veksten i naeringstrafikk over den internasjonale grensepasseringen i Troms.
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120 I 10-3rsperioden fra 2007 til
og med 2016 har trafikken gkt
100 med 67 % (+39 Kkjgretgy pr

/ dggn). Fra 2009 har det veert
80 en stabil &rlig vekst. Fra 2014

/ til 2016 har veksten veert
& \// 36 % (+25 kjgretgy pr dggn).

40

2 Figur 5-1: Utvikling 2007-2016,
grensepassering Kilpisjarvi (antall
kjoretay >12 meter)
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5.3 Fergesamband

I Troms fylke er det totalt 14 fergesamband. 12 av disse er i drift hele dret. To samband er
sommersamband; Brensholmen-Botnhamn og Gryllefjord-Andenes. Gryllefjord-Andenes er det
eneste sambandet i Nord-Norge som krysser en fylkesgrense.

Det er flere rederier som enten eier ferger eller som opererer disse pd vegne av andre rederi.
Norled AS har konsesjon pd Lyngsfjorden og Ullsfjorden, men det er Bjgrklids Ferjerederi AS
som eier og driver fergene. I sambandet Revsnes-Flesnes eier Fjordl AS fergen, men det er
Torghatten Nord AS som star for driften.

Kjgretgy >14 m i 2016

Rutenr |Samband PBE kap |Byggear |Rederi E— ADT(V)
170 Revsnes - Flesnes Halogaland 75 2002 Fjord1 AS 4805 13,2
175 Stangnes - Sgrrollnes Ibestad 74 2014 Norled AS 841 2,3
177 Stornes - Bjgrnera Lauvstad / Strandebarm 50/21 |[2007/1971|Norled AS 1190 3,3
178 Grytgy - Sandsgy - Bjarkgy Kvernsund / Strandebarm 25/21 |2014/1971|Norled AS 568 1,6
180 Gryllefjord - Andenes (sommersamband) Skutvik 29 1972  |Torhatten Nord AS 25 0,1
181 Brensholmen - Botnhamn (sommersamband) Helggy 24 1978  [Torhatten Nord AS 47 0,1
182 Bellvik - Vengsgy - Mjglvik (Musvaer-Risgy) Vengsey / Karlspy 21/25 [2011/1975|Torhatten Nord AS 124 0,3
185 Hansnes - Karlsgy - Vanngy Malangen 62 2001 |Torhatten Nord AS 805 2,2
186 Hansnes - Reingy Salangen 24 1972 [Torhatten Nord AS 115 0,3
188 Mikkelvik - Bromnes Rebbenesgy 16 2011 Torhatten Nord AS 294 0,8
190 Lyngseidet - Olderdalen Goalsevarre 77 1982 Norled AS 7058 19,3
191 Breivikeidet - Svensby Jaeggesvarre 75 2002 Norled AS 6968 19,1
195 Storstein - Nikkeby - Laukskaret Reingy 26 1989 Torhatten Nord AS 3440 9,4
198 Rotsund - Havnnes - Ulgybukt Ulgytind 16 2011 |Torhatten Nord AS 38 0,1

190/191 |Reserveferge Ullsfjord og Lyngen Vaggesvarre 50 1979 Bjgrklids Fergerederi AS

Tabell 5-3: Fergesamband i Troms (Kilde.: Operatarene og offentlig informasjon)

Sambandene er spredt over hele fylket, men 85 % av transportarbeidet med tunge kjgretgy
skjedde over de fire stgrste sambandene. Figur 5-2 viser antall kjgretgy (>14 m) pr. samband i
2014 og 2016. Sambandene er rangert etter 2016 tallene.
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Figur 5-2: Trafikk over fergesamband i 2014/2016, kjoretay>14 m (Kilde: SVV og Troms fylkeskommune)

Fra 2014 til 2016 har det vaert en vekst i tungtrafikken med naermere 7.000 kjgretgy (>14 m).
Dette tilsvarer en samlet vekst pd 36 % i Troms fylke. Troms fylke har fire
«tungtrafikksamband» som er vesentlig stgrre enn de gvrige. Tilnaermet hele veksten i antall
tunge kjgretgy kommer fra tre av disse sambandene:

e Storstein - Lauksundskaret : +2.269 (194 %)
e Svensby - Breivikeidet : +2.227 (47 %)
e Lyngseidet — Olderdalen: +2.216 (46 %)

Sambandene Svensby-Breivikeidet og Lyngseidet-Olderdalen har omtrent samme vekst, da
disse kan ses pd som en del av samme veistrekning. Det har ogsd veert god prosentuell vekst i
sambandet Stornes-Bjgrnerd, der det i 2016 ble transportert 498 flere tunge kjgretgy enn i
2014. Dette tilsvarer en vekst pé 72 %.

Bilde 5-1 viser Rotsund fergeleie i
Nordreisa. Rotsund-Havnnes er et
av de mindre sambandene i
Troms. I 2016 ble det transportert
38 Kkjgretgy over 14 meter i
sambandet. Dette er en vekst pd
ca. 19 % fra 2014. I bakgrunnen
skimtes handelsstedet Havnnes pa
Ulgya. Handelsstedet omfatter en
rekke fredede bygninger og er
fortsatt i drift.

Bilde 5-1: Rotsund fergeleie (Foto:
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Transportutvikling AS, mai 2017)

5.4 Havner og kaianlegg

Store deler av naeringstransportene i Troms gar sjeveien. Utbedring og vedlikehold av farleder
og havner er derfor en viktig oppgave, -ogsa for a stimulere sjgtransporten generelt.

Troms har flere kommunale havner som opererer innenfor rammene av Havne- og
farvannsloven.

I figuren har vi listet opp

1400000 de fem stgrste havnene i

Troms, rangert etter

1200000 samlede godsmengder
2014 m 2016 ..

over kai i 2016. 2016

1000000 - tallene er sammenlignet

med tallene fra 2014.

800000 -

600 000 -

400000 | Figur 5-3: Totale tonn over

, kai, utvalgte havner i Troms
200000 7 2014 og 2016 (Kilde:
Havnene, SSB, diverse
kilder)

Tromsg Harstad Balsfjord Lenvik Lyngen

Tallmaterialet er basert pd havnenes statistikk (Tromsg og Harstad) og tallstgrrelser innhentet
gjennom intervjuer og annen primaerinformasjon. I tillegg er det benyttet informasjon fra SSB
og Fiskeridirektoratets landingsstatistikk.

For de 5 havnene har det i to-drsperioden vaert en vekst i utskipningene pd ca. 634.000 tonn
(+24 %). Dette er en betydelig vekst, og tilsvarer til sammenligning omtrent hele drsvolumet til
en stor havn som Harstad.

Samlet ble det i 2016 handtert naermere 3.3 millioner tonn i de havnene som er vist i figuren.
Nesten all vekst skyldes gkning i de tre stgrste havnene; Tromsg, Harstad og Balsfjord.
@kningen i Tromsg skyldes i hovedsak gkt byggeaktivitet (pukk, sand, elementer, asfalt mv). I
Harstad pdvirkes veksten av re-dpningen av Lemminkdinens pukk og grusuttak pd Bjarkgy og
innsatsfaktorer i forbindelse med stgrre utbygginger (Statoil, kjgpesentrene Coop/Amfi,
veipakke Harstad mv). I Balsfjord kommer gkningen fra pukk, grus og petroleumsprodukter.

I Norge finnes 32 stamnetthavner, som gjennom NTP er gitt riksveitilknytning. Stamnettstatus
innebaerer at Staten i prinsippet sitter med ansvaret for bade sjeverts og landverts infrastruktur
til og fra disse havnene. Bakgrunnen for at disse havnene sikres riksveitilknytning, er
erkjennelsen av at sjstransporten ma ses i sammenheng med de andre transportformene.
Status som stamnetthavn kan ha betydning for prioriteringen av infrastrukturtiltak i den grad
det er behov for utbedring av havnens tilknytning til landbasert eller sjgverts infrastruktur.

I Troms er det 2 stamnetthavner/terminaler. Dette er Tromsg (Breivika) og Harstad
(Stangnesterminalen). Se figur 5-4.
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Vi nevner at det i henhold til Kystverkets opplysninger er 36 fiskerihavner med statstilskudd i
Troms.

I tillegg til de nevnte havnene finnes det flere kommunale/private anlegg som er sveert viktige
for naeringsutviklingen i fylket. Det finnes ogsd enkelte anlegg innenfor de kommunale
«havnedistriktene» der transportvolumene ikke registreres i offentlig statistikk.

_ 7P (

¥ NORDREISA
KAFJORD

1
I
\\ LYNGEN ‘

\\
STORFJORD

Forklaringer

Stamnetthavn A

Andre havner

Transportutvikling AS, 2017

Figur 5-4: Stamnetthavner og andre utvalgte havner i Troms 2017

5.5 Litt om sjgtransport

Lokalbater
Troms fylke har seks lokal- og hurtigbdtsamband. Lokal- og hurtigbdtfldten er relativ ny og
gjennomsnittsalderen er ca. 8 &r.

Rutenr Rutenavn Hovedfartgy Biler/lastekap. Byggear z::l; ka:‘a\:tet Operatgr
2 |[romsn- Flinenes - Brostadbotn - Sollfiell/Kistefiell/Figyfiell 2010 33 250 |Boreal Sj AS
3 Tromsg - Skjervgy Jerngy/Falkefjell 6 paller/ - 2007/2011 35/28 147/121 |Boreal Sjg AS
4 Tromsg - Lysnes - Tennskjeer - (Vikran)  |Jerngy/Falkefjell 6 paller/ - 2007/2011 35/28 147/121 |Boreal Sjg AS
5 Sommargy - Tussgy - Sandneshamn Skaaskjeer - 2010 25 20 Sommargy Cruise AS
6 Harstad - Bjarkgystedene - Sgr-Senja Stjerngy/Falkfjell 6-8 paller/ - 2009/2011 32/28 126/121 |Boreal Sjg AS
8 Skjervgy - Kvaenangen og Vortgy Kvaenangen 15 paller 2005 25/30 52 Boreal Sjg AS

Tabell 5-4: Lokalbatruter i Troms (Kilde.: Troms Fylkeskommune, offentlig informasjon)
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Hurtigbdtene i sambandet Tromsg-Finnsnes-Harstad og Harstad-Bjarkgystedene-Sgr-Senja er
bygget etter strenge miljgkrav. Hurtigbdtene fgrer ikke gods utover noe ekspressgods som
brev, mindre pakker o.l.

Ruten Skjervey — Kvaenangen — Vortgy utfgres av lokalbdten MS «Kvaenangen». Dette er en
kombinert passasjer-/ambulanse-/godsfarende hurtigbat. Fartgyet fgrer gods som fisk, treverk,
matvarer o.l., men ikke biler. Spildra anlgpes normalt av hurtigbdten, men fartgyet kan ikke
frakte diesel. Transport av diesel til Spildra utfgres 2-4 ganger i dret av fergen MF «Reingy».

Bilde 5-2 viser hurtigbdtene «Flgyfjell» og «Jerngy» ved kai i Tromsg. «Flgyfjell> er en ny
(2010) hurtigbdt som opererer i ruten mellom Tromsg og Harstad. Den er en passasjerfarende
katamaran som ikke tar gods. «Jerngy» er litt eldre (2007) og den gar i dag mellom Tromsg og
Skjervay. «Jerngy» kan ta bdde passasjerer og noe gods. I bakgrunnen ser vi fergen «Stetind»,
som benyttes som reserveferge.

Bilde 5-2: «Flpyfiell «og «Jernay» pd kai i Tromsg (Foto: Transportutvikling AS, 2017)

Nor Lines/Hurtigruten

Nor Lines samseiler med Hurtigruten nér det gjelder godstransport. Hurtigrutens godskapasitet
(med unntak av personbiler) selges av Nor Lines. Pr. juli 2017 har rederiet Samskip kunngjort at
de @nsker & kjope Nor Lines AS med forbehold om godkjennelse fra Konkurransetilsynet.

De 11 Hurtigruteskipene anlgper daglig fire steder i Troms. Skipene fgrer bl.a. litt dagligvarer og
fisk, i tillegg til biler.

Nor Lines har fire anlgp i Troms i dag, tilsvarende de havner som Hurtigruten anlgper.
Godsbdtene transporterer bl.a. fisk, dagligvarer, brunevarer, bygningsartikler, salt o.l.
Hurtigruten/Nor Lines oppgir ikke tall for godsmengdene.

Anlgpsstrukturen i Troms og neerliggende regioner er vist i figur 5-5.
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I tillegg til den sjgtransporten som er nevnt i dette kapitlet foregar det transport pa sjg med
industriell tonnasje for bl.a. mineralnzeringen og fangstnaeringen. Det nevnes ogsad at Eimskip
har en «fiskerute» mellom Holland, Storbritannia, Norge og Russland (Murmansk). I tillegg
betjenes fylket av flere mer eller mindre regulzere godsfartgy.

Transportutvikling AS, april 2017

FAUSKE

Figur 5-5: Hurtigrutens og Nor Lines anlgpsstruktur i Troms og neerliggende regioner

5.6 Knutepunkt i regionen og utenfor regionen

Internt i Troms er det mange knutepunkt i form av havner og landbaserte terminalfunksjoner.
Mange er sma i en stgrre sammenheng, men likevel viktige for utviklingen i lokalsamfunnene.

I fylket

De sentrale knutepunktfunksjonene i Troms fremkommer som en konsekvens av
befolkningstetthet, naeringsaktivitet og beliggenhet. De store transporthusene har etablert sine
terminaler ut fra kommersielle hensyn. Vi nevner bl.a.:

Schenker, Posten/Bring og PostNord har landbaserte terminaler flere steder i fylket, bl.a. i
Tromsg, Harstad og Finnsnes.

Nor Lines har sjgterminaler i Tromsg, Skjervgy, Harstad og Finnsnes, - der de samseiler med

Hurtigruten. Eimskip og Lars Holm Shipping har terminal i Tromsg. I tillegg er havnene generelt
viktige sjgterminaler (se kapittel 5.4).
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Da Troms er et betydelig fiskerifylke nevner vi ogsa at det finnes mange fryseterminaler i fylket,
bl.a.:

Pelagia (Tromsg/Solstrand og «hvilende» aktivitet pd Sommargy)
Tromsgterminalen (Tromsg/Hansjordnes)

Troms Fryseterminal (Solstrand)

Nergdrd, Senjahopen

Terminalene hdndterer ogsd andre produkter enn fisk.

I tillegg finnes det flere andre viktige terminal-/lagerfunksjoner, f.eks. Felleskjgpets lager pa
Bergneset, Tine"s sentrallager i Harstad, Postens terminal i Tromsg m.fl.

Utenfor fylket

For Tromstransportene i 2016, hvor tog inngikk i transportkjeden, gikk det meste over Narvik.
Det skjer ogsd en del togtransport over Fauske. Togtransportene over Narvik, som vedrgrer
naeringsaktgrer i Troms, er dtte ganger stgrre enn over Fauske.

De stgrste transportene med tog er dagligvarer og sjgmatprodukter. For inntransportene til de
to dagligvarelagrene i Tromsg (ASKO og Coop), kommer mye med tog til Narvik. Fra jernbanen
videretransporteres godset med bil til Tromsg. Den tredje dagligvaregrossisten, REMA, har sitt
lager i Narvik. REMA benytter i svaert stor grad tog til Narvik, og videretransporterer dagligvarer
med bil til hele Troms fylke.

Relevante flyterminaler for transport av havbruksprodukter finnes bl.a. i Norge (Gardermoen)
og Finland (Helsinki). Helsinki er en viktig forbindelse for Troms i og med at bl.a. Lergy Aurora
har utviklet en sveert effektiv logistikk for transport av fersk laks fra Skjervgy via Helsinki til
forskjellige destinasjoner i Asia. Transporttiden mellom Skjervgy og Asia er under 40 timer.
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6 Sjomatnaeringen

Sjgmatnaeringen i Troms hadde utgdende fisketransporter pd ca. 481.000 tonn i 2016,
mot ca. 462.00 tonn i 2014. Dette er en gkning pd ca. 4 %. Veksten skyldes gkning
innen havbruk. Verdigkningen fra 2014 til 2016, for sjgmatnezeringen samlet, er pa
naermere 4.9 mrd. (56 %).

Det samlede veitransportarbeidet knyttet til sjgmatnaeringen (bade fangst og havbruk) i
Troms fylke har en ADT(V) p& rundt 105. Dette inkluderer innsatsmidler, for, biprodukter
mv.

Sjgmatnaeringen star for ca. 16 % av de registrerte veitransportene. Fangst har mindre
veitransportarbeid enn havbruk. 64 % av fangstnaeringens transporter skjer med bét,
mens andelen for havbruk er i overkant av 12 %.

De fem viktigste transportrutene, beregnet ut fra ADT(V), for sjgmatnaeringen er

E6 Nordkjosbotn-grense Nordland
FV86  Finnfjordbotn-Finnsnes-Gisundbrua
E6/E8 Langslett-Nordkjosbotn

FV855 Buktamo-Finnfjordbotn

FV866 Langslett-Skjervgybrua

Det alt vesentligste av fiskeproduktene eksporteres ut av fylket. De sta@rste transportene
ut av fylket gér over fylkesgrensen mellom Troms og Nordland. Togforbindelsen via
Narvik er den viktigste grenseovergangen mot utlandet. Deretter kommer E8 Kilpisjarvi.
Det gér vesentlig flere tunge sjgmatrelaterte kjgretay til/fra Troms over E8 Kilpisjarvi enn
over E10 Bjgrnfjell.

Pr utgangen av 2016 er det 8 aktive lakseslakterier og mer enn 50 operative aktgrer som tar i
mot og videresender fangst, med eller uten vesentlig bearbeiding. Mange av fangstaktgrene er
sma.

Havbruksnaeringen/slakteriene i
Troms hadde 185.535 tonn
350000 - uttransportert vekt* i 2016, mens
2014 2016 | tradisionell  fangst ~ hadde
472 utgdende transporter pd 295.474
250 000 - tonn.

300000 -

200000

150000 -

100000 -

50000 -

Figur 6-1: Identifiserte utgdende

F t Havbruk
anes avhr transporter, Troms 2014 og 2016

* Uttransportert vekt omfatter b&de bil- og battransport, samt hovedprodukt og biprodukt.
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Samlet, for havbruk og fangst, antas det en uttransport pa ca.481.000 tonn i 2016, mot ca.
462.00 tonn i 2014. Dette er en gkning pa ca. 4 %. Veksten skyldes gkning innen havbruk. Fra
2014 til 2016 har salgsprisene gkt betydelig for bdde fangst og havbruk.

Havbruksnaeringen stér for en mindre andel av det totale volum. Men prisforskjellen mellom
laks og de @vrige tradisjonelle fiskeslag, - og da i laksens favar, fgrer til at omsetningen/verdien

i havbruksnaeringen blir hgyere enn i fangstnaeringen.
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Tar vi utgangspunkt i Fiskeri-
direktoratets statistikk for 2016 (13.
juli 2017), var omsetningsverdien
for rund fisk landet i Troms ca. 4.5
mrd. Verdien i havbruksnaeringen
var naermere 9.1 mrd.

Samlet omsetning var ca. 13.6 mrd.
i 2016, mot ca. 8.7 mrd. i 2014.
Dette er en verdigkning pd 56 %
fra 2014 til 2016.

Figur 6-2: Omsetningsverdi fangst og
havbruk, Troms 2014-2016

Basis for Fiskeridirektoratets verdiberegninger i 2016 var 349.304 tonn (384.742 tonn i 2014)
rund vekt fra fangst og 176.715 tonn (149.638 i 2014) rund vekt fra havbruk.

6.1 Fangst

6.1.1 Generelt
I fplge Fiskeridirektoratet ble det i Nord-Norge i 2016 landet i overkant av 932.000 tonn
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villfanget fisk, malt som rund vekt.
Landingene i Nord-Norge i 2016 var
ca. 36.400 tonn lavere enn i 2014,
- i stor grad som fglge av nedgang i
pelagisk fangst.

Troms var det fylket hvor det ble
landet mest fisk i 2016, med 37,5
% av totalmengden i Nord-Norge.

I 2016 ble det landet 349.304 tonn
rund fisk i Troms fylke, mot
384.742 tonn i 2014. Dette er en
nedgang pd ca. 35.400 tonn. Som
ellers i Nord-Norge, skyldes
nedgangen fra 2014 primaert lavere
pelagiske landinger.

Figur 6-3: Landet fisk i Nord-Norge
(2012-2016)
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I Nord-Norge utgjorde torskefisk® ca. 74 % av landingene. Det ble landet mest torsk i Troms
fylke (258.420 tonn).

Figur 6-4 viser de kommunene i Nord-Norge som hadde samlede landinger over 1.000 tonn i
2016. Vi ser at Tromsg har ca. tre ganger stgrre landinger enn nest stgrste kommune
(Batsfjord).
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Kommuner i Nord-Norge med stgrre landinger enn 1.000 tonn i 2016
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Figur 6-4: Landing av fangst i Nord-Norge, tonn 2016 (Kilde: Fiskeridirektoratet/Transportutvikling AS)

Kommuner i Troms er markert med en b3 pil.

Selv om mange kommuner har nedgang i landingene fra 2014 til 2016, er det stor variasjon i
utviklingen i de enkelte kommuner. De stgrste volumgkningene (tonn) finner vi i Torsken,
Skjervey og Harstad (+ 630 tonn til + 1.020 tonn). Men, dette blir smd tall ndr en ser pa
kommuner med nedgang i samme periode. Stgrst nedgang finner vi Berg (-26.098 tonn) og
Tromsg (-9.290 tonn). I Berg skyldes nedgangen bade hvitfisk og pelagisk fisk, mens Tromsg
har en s& stor nedgang i pelagiske landinger (-25.557 tonn) at den ikke kompenseres med
vekst fra andre fangstsegmenter, f.eks. torskeartet fisk.

De érlige landingene i de enkelte kommunene reflekterer ikke alltid transportarbeidet, -spesielt
ndr det gjelder transport pd vei. Et eksempel kan f.eks. veere et fryselager, der fartgy kommer
inn med frosne produkter. Produktene mellomlagres i fryselageret og gdr videre med bat.
Landingsdret behgver heller ikke & vaere det samme som det dret fisken blir transportert.

> «Torskefisk» (torsk og torskeartet fisk) omfatter ogs8 fisk som skrei, sei, brosme osv., - mens

«Pelagisk» er fisk som pr. definisjon jager fritt i havomrddene. Mest kjent er sild, makrell, lodde og
brisling.
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Den nasjonale landingsstatistikken vises normalt som «rund fisk», og ikke det produktet som
transporteres ut. I 2016 ble det landet ca. 349.304 tonn rund fisk i Troms, mens det ble levert
vesentlig mindre til mottakene. Dette skyldes bl.a. at mye fisk sl@gyes og prosesseres om bord. I
tillegg forsvinner det ytterligere vekt ved bearbeiding p& land. Prosesser som tgrking®, salting
og produksjon av klippfisk reduserer vanninnholdet i fisken, og dermed ogsa transportvekten.

I 2016 utgjorde frosne produkter ca. 64 %
av landet rund fisk, bade hvitfisk og
pelagisk.

" 9%z 4suuy

Fersk; 11 %
Anvendelsen pavirker 0gsd
transportmiddel-fordelingen. Bt er det
dominerende transportmidlet for

Saltet; 23 %

fangstnaeringen. I 2016 gikk 64 % av inn-
0g uttransportene med bat.

I hovedsak er dette frosne produkter, men
0gsd saltfisk, terrfisk og biprodukter som
ensilasje og avskjeer.

Frosne ; 64 %

Figur 6-5: Anvendelse 2016, fangst i Troms
fylke (Kilde: Fiskeridirektoratet, Rafisklaget,
Transportutvikling AS)

6.1.2 Mottak og produsenter

Tromsg er den klart stgrste landingskommunen med over 73 % av totalen i Troms i 2016. De 5
stagrste fangstkommunene i 2016 er Tromsg, Berg, Karlsgy, Lenvik og Torsken. Over 97 % av
landingene skjedde i disse 5 kommunene. Utviklingen de siste 5 &rene er vist i tabell 6-1.
Kommunene er rangert etter stgrrelsen pd landingene i 2016. Vi ser at det er en samlet
reduksjon i Troms pa 35,437 tonn fra 2014 til 2016, malt som rund vekt.

Endring 2014-2016

2013 2014 2015
Tonn %
Tromsg 290 304 297 673 265 662 245752 256 372 -9290 -3%
Berg 62 764 60 266 70672 55 816 44 574 -26 098 -37 %
Karlsgy 15 100 12 717 17 464 18 312 17 749 285 2%
Lenvik 16 891 13122 16 504 18 384 13 758 -2746 -17 %
Torsken 10 357 10001 6579 6101 7 599 1020 16 %
Skjervgy 8985 6367 4 066 6 859 4786 720 18 %
Harstad (inkl. Bjarkgy) 1565 2263 2556 2459 3186 630 25 %
Lyngen 904 795 505 396 395 -110 -22%
Kvaenangen 366 156 247 431 387 140 57 %
Kvaefjord 140 8 38 196 182 143 371 %
Nordreisa 518 661 307 260 174 -133 -43 %
Kafjord 9 1 136 208 142 5 4%
Andre 11 7 7 3 3 -4 -61 %
Troms 407 911 404 038 384 742 355176 349 304 -35 437 -9%

Tabell 6-1: Landinger i kommuner i Troms, rund vekt 2012-2016 (Kilde: Fiskeridirektoratet)

® Tarrfiskvekten av skrei tilsvarer rundt 1/6 av rundfiskvekten, og det er tgrrfisken som transporteres

til markedet.

Transportutvikling AS
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I figur 6-6 er volumene i 2014 og 2016 vist med sgyler pr kommune. Av visualiseringshensyn
har vi ikke tatt med Tromsg, da landingene her er naermere seks ganger stgrre enn den
kommunen som har de nest stgrste landingene (Berg).
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Figur 6-6. Fangstkommuner i Troms i 2014 og 2016, ex. Tromsg (Datakilde. Fiskeridirektoratet)

Figuren viser at fangstnzeringen i Troms, volummessig, domineres av fa kommuner. I flere
kommuner er bedrifter med lavere volum viktige for sysselsetting og utvikling. Det omsettes
ogsé produkter hvor det ikke er naturlig & operere med store tonnmengder, f.eks. reker.

Bilde 6-1: Bt ved kai,
Troms Fryseterminal
(Foto: Transportutvikling
AS, juni 2017)
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Kommune Sted Bedrift

Berg Senjahopen Coldwater Prawns

Berg Senjahopen Nergardterminalen/Nergard Sild AS
Berg Senjahopen Nergard Senja, avd. Senjahopen
Berg Senjahopen Aksel Hansen AS

Harstad Bjarkgy Sjefisk AS

Harstad Harstad Petters sjpmat AS

Karlsgy Vannvag Karlsgybruket AS

Karlsgy Torsvag Torsvagbruket AS

Karlsgy Stakkvik Reingy Sjgmat AS

Kvaenangen - Karls Fisk og Skalldyr AS, Kveenangen
Kafjord - Karls Fisk og Skalldyr, Kafjord
Lenvik Husgy Brgdrene Karlsen AS

Lenvik Botnhamn Nord Senja Fisk AS

Lenvik Karvikhamn Stella Polaris AS

Lyngen Lenangsgya Lyngen reker AS

Lyngen Lenangsgyra Lenangsgyra Fiskemottak BA
Nordreisa Havnnes Johs H Giaever AS, avd. Havnnes
Nordreisa Rotsund Jarle Kiil

Nordreisa - Karls Fisk og Skalldyr AS, Nordreisa
Skjervey Arviksand Arvikbruket AS

Skjervey Skjervgy Skjervgy Fisk og Skalldyr AS
Torsken Torsken Torsken Havprodukter AS
Torsken Torsken Nergard Senja, avd. Senjahopen
Tromsg Solstrand Troms Fryseterminal AS

Tromsg Hansjordnes Tromsgterminalen AS

Tromsg Tromvik Lergy Norway Seafoods AS, Tromvik
Tromsg Rebbenes Loksfjord AS

Tromsg Brensholmen Ivan Lorentzen Fiskeforretning AS
Tromsg Kvalgyvagen Joh H Pettersen AS

Tromsg Vengsgy Henry Johansen Drift AS

Tromsg Oldervik Oldervik fikseindustri AS

Tromsg Sommargy Lergy Sommargy AS

Tromsg Tromsdalen Karls Fisk og Skalldyr, Troms@
Tromsg Eidkjosen Eide Handel AS

Tromsg Tromsg Dragg@y grossist AS

Tromsg Tromsdalen Sjgland AS, Reker Troms

Tromsg - Fishy Exports Kaspersen

Tromsg Tromsdalen Sjgland AS

Tromsg Solstrand Pelagia Tromsg AS

Tromsg Sommargy Pelagia Sommargy AS

Stort sett alt av fangst i Troms
er registeret gjennom denne

undersgkelsen. 40 av
mottakene er gjengitt
alfabetisk (etter

kommunenavn) i tabellen til
venstre.

De @vrige er svaert sma.

De stgrste bedriftene har
uttransporter pd over 90.000
tonn. De stgrste
enkeltaktgrene (fryselager)
benytter bat ved
uttransporten.

Naermere halvparten av
bedriftene har mindre enn
1.000 tonn uttransport i 2016.
Dette tilsvarer en ADT(V) <1.

Tabell 6-2: Fangstbedrifter i
Troms 2017 (alfabetisk etter
kommunenavn,).

Transportvolumene i denne rapporten er basert pa tall fra ca. 50 aktive mottak/produsenter i
Troms som tar inn fisk og videresender denne. Total uttransportert vekt fra disse bedriftene var
295.474 tonn i 2016. .
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6.1.3 Veibelastning og transportruter fangst

De veiene i Troms som har stgrst samlet transportbelastning (ADT>10) for fangstnaeringen i
2016, er gjengitt i tabell 6-3.

De tyngste transportbelastningene finner

FV86 Finnfjordbotn-Finnsnes 22 vi pd veiene tilknyttet Senja, pd Senja og
FV855 Buktamo-Finnfjordbotn 21 ut til E6 (Buktamo). Selv om det har veert
FV86 Finnsnes-XFV861 Gisundbrua 20 en nedgang i landet fisk fra 2014 til 2016
FV861 Kjosen-Gisundbrua 18 har dette ikke pdvirket transportarbeidet
E8 Nordkjosbotn-XFV91 Fagernes 16 pa vei tilsvarende.

FV852 Roaldsletta-Senjahopen 15

E8 Fagernes-Tromsdalen 15

E6 Brandvoll-Grense Nordland-Bjerkvik 14

FV862 Roaldsletta-XFV861 Kjosen 14

E6 Nordkj.botn-Buktamo 11

E6 /E8 Skibotn-Nordkjosbotn 10 Tabell 6-3: Viktige veier for fangstbedrifter i
E8 Skibotn-Grense Finland 10 Troms 2016 (Kilde: Transportutvikling AS)

Utenom Senjaregionen er det mye transport bdde nord og vest for Nordkjosbotn og langs hele
E6.

Det alt vesentligste av fiskeproduktene eksporteres ut av fylket. De fleste passeringene ut av
fylket skjer over fylkesgrensen til Nordland. Her fordeler trafikken seg over E10 Bjgrnfjell, tog
fra Narvik og noe gdr videre langs E6. For fangstnaeringen tilsvarer transporten over E8
Kilpisjgrvi omtrent summen av det som gdr over E10 Bjgrnfiell og tog fra Narvik.
Transportveiene kan variere fra transport til transport, i forhold til vaer, returtransporter osv.

De ansldtte ADT(V) tall er et gjennomsnitt over dret. Trafikkbelastningen er reelt sett stgrre i
deler av dret pga. sesongvariasjoner. Vintersesongen er viktig for mange av bedriftene.

For fangstnaeringen er det lite bruk av tog. I den utstrekning tog benyttes skjer dette over
Narvikterminalen.

I kartet i vedlegg 14.1 har vi visualisert veitransportstrgmmene for sjgmatnaeringen i Troms i
2016, - dvs. bdde fangst og havbruk.

6.2 Havbruk

I Nord-Norge ble det i 2016
produsert ca. 524.441 tonn laks fra

3000007 oppdrettsnaeringen (rund vekt).
250000 -

200 000 - Troms sto for ca. 34 % av
150000 | produksjonen i 2016, mot 31 % i

— 2014.
100 000 -
50000 -
L

Figur 6-7: Produsert mengde laks og
orret [ 2014 og 2016 (Kilde:
= 2014 =2016 Fiskeridirektoratet)

Finnmark Troms Nordland
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I tabellen under har vi vist utviklingen av produsert mengde (rund fisk) de siste 5 drene i de
nordnorske fylkene, samt landet som helhet. Fra 2014 til 2016 gkte produksjonen i Troms med
ca. 18 %, fra 149.638 tonn til 176.715 tonn. I Nord-Norge som helhet var det en gkning pa 8 %
i samme periode. I landet som helhet var det en gkning pd 1 %.

Endring 2014-2016

Fylke 2012 2013 2014 2015 2016 Tonn %
Finnmark 86 809 92 431 97 688 90 482 92 776 4912] 5%
Troms 143799]  137058] 149638 168044 176715 27077 18%
Nordland 233099] 237950 239871 267478] 254 950 15079 6%
526 004
Norge 1306772] 1239876] 1330481] 1378066 1325359 18587 1%

Tabell 6-4: Salg av laks og arret, tonn rund vekt, 2012-2016 (Kilde: Fiskeridirektoratet, 13.juli 2017)

I Troms ble det i 2016 slaktet mer fisk enn det som produseres i merdene i fylket. Det hentes
fisk for slakting fra bade Finnmark og Nordland.

Dette er en endring fra 2014 til 2016, da det i Troms ble produsert mer enn det som ble slaktet
i fylket.

I 2014 ble det produsert over 8.000 tonn mer enn det ble slaktet. I 2016 ble det slaktet
nermere 9.000 tonn mer enn det ble produsert. Dette forholdet skaper et hgyere
transportarbeid i Troms, spesielt pd vei, enn det de offentlige produksjonstallene tilsier.

6.2.1 Slakterier
I Troms er det i dag 8 lakseslakterier. I 2014 var det 9.

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap
Lokale eiere, Kleiva Fiskef:
Gratangen Foldvik Astafjord Slakteri Havbruk okale elere, Hlelva .|s etarm
AS og Gratangslaks eier 90%
Lokale eiere, majoritet
Ibestad Breivoll Breivoll Mari dukt Havbruk
esta reivo reivoll Marine produkter avbru Northern Lights Salmon AS
Marine Harvest Norway, avd. Avdeling i Marine Harvest
Kvenangen Jgkelfjord I ) way, av Havbruk vaeling I
Jgkelfjord konsernet
Lokalt eierskap via Salaks
Salangen Sjgvegan Salaks Havbruk
: joveg Holding AS (Odd Geir Bekkeli)
Lokale eiere, via Arngy laks AS
Skjerv Lauksletta, Arngya |Arngy Laks Slakteri Havbruk
Jervay ! oy oy I vord som eier 100% av slakteriet
Skjervegy Skjervgy Lergy Aurora Havbruk Avdeligi Lergykonsernet
Lokale eiere, majoritet via
Torsken Flakstadvag Flakstadvag laks Havbruk ! jorrtet vi
Brgdrene Karlsen AS
L Lokal majoritet via familien
Torsken Torsken Wilsgard Havbruk A
Wilsgard

Tabell 6-5: Havbruksslakterier i Troms 2017

Lergy Aurora er det stgrste slakteriet i fylket.
Astafjord.

Transportutvikling AS

Deretter kommer Wilsgérd, Arngy Laks og
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Samlet slaktet de dtte slakteriene 185.535 tonn i 2016. Tallene inkluderer fisk, ensilasje,
avskjeer mv. Neermere 25.000 tonn (13 %) av dette gikk ut med bat, -i hovedsak ensilasje.
Veitransporten av utg@ende ferdigprodukt fra havbruksnaeringen tilsvarer en samlet ADT(V) p
ca. 47. Transportene er imidlertid spredt, slik at veibelastningen pd enkeltstrekninger blir
mindre enn dette. Rundt de store slakteriene er veitransportarbeidet svaert hgyt.

Det har veert en betydelig vekst i slakteri- og transportaktiviteten i Troms fra 2014 til 2016.
Uttransporten pa vei (laks og biprodukter) har gkt fra 113.610 tonn i 2014 til 154.049 tonn i
2016. Dette er en vekst i transportarbeidet pa ca. 31 %. I fylket er det slakterier som har 2- og
3-doblet slaktekvantumet fra 2014 til 2016.

Som fglge av at havbruksnaeringen er en storforbruker av biltransport, @gker
veitransportarbeidet i fylket tilsvarende veksten i slaktet kvantum.

Vi nevner at den nasjonale statistikken registrerer «rund fisk» og ikke det hovedproduktet som
transporteres ut fra slakteriene, og heller ikke de @vrige transporter som er avledet fra
havbruksnaeringen (f.eks. for, emballasje, paller osv.).

6.2.2 Veibelastning og transportruter havbruk

Det er generelt for hele naeringen i Nord-Norge, at stort sett all uttransport av ferdigprodukter
skjer med bil, s3 ogsa i Troms.

Veistrekning ADT (V) De veiene i Troms som har stgrst

E6 Djupvik-XE8 Skibotn 36 samlet transport i forhold il

E6 Langslett-Djupvik 35 havbruk i 2016, er gjengitt i tabell

E6 XFV825 Gratangen-Grense Nordland-Bjerkvik 34 6-6.

FV866 Langslett-Skjervgybrua 31 . .

E6 Fossbakgken-XFVJ825 (;/ratangen 30 Velstreknlng_er rTle(_:I mer enn 10
RDT(V) er gjengitt i tabellen.

E6 Buktamo-XFV851 Brandvoll 28

E6 Brandvoll-Fossbakken 30

E6 Nordkjosbotn-Buktamo 27

E6 /E8 Skibotn-Nordkjosbotn 26

FV866 Skjervpybrua-Skjervgy 22

E8 Skibotn-Grense Finland 14

FV 86 Silsand-Svanelvmo 14

FV86 Finnfjordbotn-Gisundbrua 14

FV855 Finnfjordbotn-Buktamo 13 Tabell 6-6: Veler med storst

FV86 Svanelvmo-Torsken 10 trafikkbelastning, havbruk 2016

FV869 Skjervpybrua-Storstein-ferge Arngya 10 (Kilde: Transportutvikling AS)

Som fglge av gkt slakteriproduksjon i 2016, sammenlignet med 2014, har transportarbeidet gkt
betydelig.

E6 har mest trafikk, bade nord for Skibotn og over grensen til Nordland. Veksten fra 2014, nord
for Skibotn, er nzermere 50 %.

FV866 (Skjervgy) er den mest trafikkerte fylkesveien. Her ville trafikken veert hgyere dersom
ikke Lergy Aurora hadde produsert sine egne kasser. Den hgye trafikken pd FV866 pdvirkes i
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tillegg til Lergy Aurora, av Arngy Laks Slakteri AS (Arngya/FV869), som har hatt stor vekst fra
2014 til 2016. Veksten hos Arngy Laks AS gir ogsd en vesentlig gkning i transportarbeidet pd
fergesambandet Storstein-Lauksundskaret.

For havbrukstransportene pa vei har det ogsa veert stor vekst i Senjaregionen. Eksempelvis har
havbrukstransportene gkt med nzermere 45 % pd FV855-strekningen mellom Buktamo og
Finnfjordbotn.

Trafikken over Kilpisjarvi (E8) er 27 % hgyere enn i 2014. Den stgrste havbrukstrafikken ut av
fylket skjer imidlertid over fylkesgrensen til Nordland, i hovedsak som fglge av bruk av
togtransport fra Narvik. Neermere 78 % av de grensekryssende transportene til Nordland skjer
som fglge av bruk av tog. Slakteriene i Troms gkte bruken av tog med ca. 38 % fra 2014 til
2016.

Det foregdr ogsa noe grensekryssende trafikk til Finnmark fra slakteriene nord i Troms. Dette
skyldes at noe fiskeeksport gér fra Troms over Kivilompolo (RV93), samt at noe emballasje og
paller leveres fra Alta.

6.3 Andre aktgrer involvert i sjgmatnaeringen

Sjgmatnaeringen genererer betydelige transporter utover uttransport av ferdigprodukter. Vi
benytter dette kapitlet til & gi litt informasjon om slike aktgrer/transporter. Alle er ikke med,
men vi mener likevel kapitlet kan bidra til 3 gi bedre forstdelse for «sjgmatbransjen» ved de
eksempler som benyttes. De stgrste transportvolumene er knyttet til for, ensilasje, paller,
emballasje og salt.

Uttransporter
Vesentlige biprodukter ut fra naeringen er ensilasje og avskjaer’. I de intervjuer/vurderinger

som ble foretatt av Transportutvikling AS i begynnelsen av 2017 ble det registrert naermere
62.000 tonn ensilasje og avskjeer som utgdende biprodukt i Troms. Den teoretiske mengden av
slike biprodukter er imidlertid hgyere. Store deler av fisken som kommer inn til mottakene
leveres slgyd, hodekappet osv. Til fryselagre kan fisken komme ferdig prosessert og emballert.

For de registrerte 62.000 tonnene ble 73 % transportert ut med bat.

Sentrale aktgrer som betjener ensilasjemarkedet i Troms er bl.a.:

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap
Austevoll Bekkjarvik Hordafor Ensilasje Pelagia eier 50%
Batsfjord/Bjugn Batsfjord/Bjugn | Scanbio Ingredients Ensilasje Scanbio Marine Group

Hordafor ovetok Akva-ren
hgsten 2016

Hordafor eier 66%. For gvrig
lokale eiere

Kafjord Djupvik Hordafor (Akva-ren) Ensilasje

Lurgy Lovund Aquarius AS Ensilasje

Tabell 6-7: Aktorer biprodukter/ensilasje

Noe ensilasje gdr ogsa til Finland.

’ Ensilasje er i en sjgmatkontekst biprodukter fra sjigmatnaeringen, dvs. fiskeavfall, dgd fisk fra
oppdrettsanlegg mv. Avskjeer er ogsa et biprodukt fra naeringen, men transportformen har ofte
likhetstrekk med transport av ferske produkter.
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Inntransporter

Rastoff til slakterier og mottak kommer vanligvis sjgveien, selv om det foregar en del
interntransport med bil som belaster veinettet. Laks til slakteriene kommer sjgveien med
brgnnbdter. Fisk til mottakene kommer normalt ogsa sjgveien med fiskefartgy.

Sjgmatnaeringen benytter store mengder paller og emballasje. Det meste av pallene kommer
inn til slakteri eller mottak med bil. En del av pallene produseres lokalt og regionalt, men det
meste kommer fra Finland og Baltikum (75-80 %). Av de pallene som kommer fra norske
produsenter leverer MITRA i Sgrreisa/Finnsnes ca. halvparten.

Emballasje leveres/produseres i stor grad lokalt og regionalt. Det aller meste av emballasjen
transporteres med bil. Transport av emballasje gir stort transportarbeid da emballasje i f.eks.
form av isoporkasser, gir mye volum.

Lokale/regionale leverandgrer av emballasje er bl.a.:

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap

Balsfjord Nordkjosbotn BEWI Polar Emballasje BEWI Pgolar AS
Harstad Re@dskjeer Brgrene Sunde AS Emballasje Sundefamilien, Alesund
Skjervegy Skjervgy Lergy Aurora Emballasje Lergy Aurora

Tabell 6-8: Aktarer emballasje

Samlet transport av emballasje til sigmatnaeringen i Troms tilsvarer en ADT(V) p& i overkant av
20. Lergy Aurora (Skjervgy) har egen produksjon av emballasje. Med dagens produksjon
reduserer dette veitransportarbeidet pd FV866 med mer enn 4.000 vogntog pr. &r (ADT 11).
Astafjord Slakteri har startet opp egen kasseproduksjon i april 2017.

For gar til oppdrettslokalitetene. For transporteres i store mengder, og gar stort sett med bat. I
2016 ble 90 % levert med bat.

De store forleverandarene til oppdrettsnaeringen i Troms er:

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap
62% indirekte via Cargill
Balsfjord Bergneset EWOS Fiskefor ’ ) 8
International Luxembourg 3 Sarl
Hadsel Bgrgya Skretting Fiskefor Nutreco, Nederland
@ksnes Myre Biomar Fiskefor Biomar Group

Tabell 6-9: Aktarer fiskefor

I 2016 ble det produsert naermere 177.000 tonn laks i Troms. Med en forfaktor pé f.eks. 1.2
tilsvarer dette ca. 210.000 tonn i forbruk av for. Som fglge av tidsavgrensninger/lagerhold vil
faktisk transport avvike noe fra dette tallet.
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Salt gadr til fiskebruk langs hele kysten av Troms. Stort sett alt kommer inn med mindre
bulkbater fra:

e G CRieber Salt AS, Harstad
e Nord-Norsk Saltimport, Vanngy, Troms

Det meste av saltet gar til fiskebrukene, mens noe gar til veiformal.

Det benyttes store mengder is ved transport av ferske fiskeprodukter. Dette representerer i
liten grad veitransportarbeid, da de fleste har egen produksjon av is.

6.4 Visualisering av sjgmatnaeringens veitransporter
Veivalgene for fangst og havbruk er illustrert i vedlegg 14.1.
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Det samlede veitransportarbeidet knyttet til landbruk i Troms fylke har en ADT(V) p&
rundt 108. Ikke alle lokale transporter er med i dette anslaget. Dette er omtrent det
samme som i 2014.

Landbruksnaeringen stér for 17 % av registrerte veitransporter for utvalgte naeringer.

Status 2017 - Neeringstransporter i Troms

Det er varierende stgrrelse og fyllingsgrad pa bilene som benyttes innen landbruk.

De 3 viktigste transportrutene/omr&dene etter ADT(V) for landbruksnaeringen er

Mye av transportene foregdr innad i fylket.

RV83 mellom Harstad og Tjeldsundbrua
Flere E10 strekninger mellom Tjeldsundbrua og Bjerkvik/E6

Flere E6 strekninger, men mest pa strekningen Bergneset XFV858 inn til
Storsteinnes

Deler av naeringen er sesongbetont.

Balsfjord er den stgrste landbrukskommunen i Troms, - mélt ut fra antall registrerte melkekyr

og slaktedyr.

Som en indikasjon pd veitransportarbeidet knyttet til landbruk, har vi innhentet tall fra sentrale
aktgrer innen naeringen. Med unntak av Felleskjopet og Fiskd Mglle brukes bt i liten grad, og
stort sett all transport gar langs vei. Deler av transportene i landbrukssektoren er sesongpreget.

Dette gjelder i hovedsak for dyreslakterier.

7.1 Sentrale aktgrer

De mest sentrale «logistikkaktgrene» innenfor landbruk i Troms er:

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap
Samvirkeforetak som eies av

Balsfjord B t Felleskjgpet Landbruk

alsfjor ergenese elleskjgpe andbru 45.000 bander
Balsfjord Bergeneset Fiska Mglle Landbruk Brgdrene Nordbg AS (100%)
. . : . . Samvirkeforetak som eies av

Balsfjord Storsteinnes Tine Meieriet Storsteinnes |Landbruk
11.400 melkeprodusenter
Samvirkeforetak som eies av

Harstad Harstad Nortura Harstad Landbruk 19.000 bgnder, egg- og
kigttprodusenter
Samvirkeforetak i

Harstad Harstad Tina Meieriet Harstad Landbruk amvirketoretak som eies av
11.400 melkeprodusenter
Samvirkeforetak som eies av

Malselv Andslimoen Nortura Malselv Landbruk 19.000 bgnder, egg- og
kjpttprodusenter

Tabell 7-1: Aktorer landbruk
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I tillegg har ogsd private landbruksaktgrer aktivitet i Troms, f.eks. Horns slakteri p& Fygle i
Vestvagay.

7.1.1 Felleskjopet
Felleskjapet leverer i hovedsak kraftfor og gjgdsel, samt andre landbruksvarer.

Felleskjopet far varer og rastoff til produksjon av kraftfor inn til Troms fylke med bdt. Baten
anlgper Harstad, Finnsnes, Bergneset og Sgrkjosen i Troms.

Felleskjgpet tok inn ca. 51.000 tonn varer og rastoff over havn pd Bergneset i 2016. P&
Bergneset i Balsfjord kommune har Felleskjgpet bdde sentrallager og produksjonssted for
kraftfor.

Bilde 7-1: Innkjaring til Felleskjgpet Bergneset (Fto: Transpoutvik//ng AS, juni 201 '

Fra Bergneset distribueres det direkte til bonde i omradene Lofoten og Vesterdlen i vest og
sgrover til Steigen i Nordland, hele Troms fylke og hele Finnmark fylke. Til distribusjon ut fra
lager/terminal benyttes bil.
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7.1.2 TINE Meierier

TINE har produksjon ved meieriene i Harstad og Storsteinnes. I tillegg har TINE terminal i
Tromsg og sentrallager i Harstad. Mengde melk inn til meieriene i 2016 er tilnaermet lik 2014-
tallene.

Ved TINE meieriet Harstad produseres konsummelk, flgte og rgmme, samt eple- og
appelsinjuice. Anlegget dekker et omrdde fra Saltfjellet/Halsa i sgr til Lyngen i nord med
sgtmelk og flgte. I tillegg produseres blant annet 1,75 liters melkepakker og rgmme for hele
Nord-Norge. Meieriet mottar ca. 34 millioner liter melk pr ar.

Ca. 25 % av melka som benyttes i produksjonen i Harstad kommer fra kyr i Troms. Denne
melka kommer i hovedsak fra omrddene Harstad, Kvaefjord og Skénland. Etter behov kjgres
0gsd noe melk fra Midt-Troms og til Harstad. Resten av melka kommer fra kyr i Nordland
(Ofoten, Lofoten og Vesterdlen).

TINE meieriet Storsteinnes ligger i Balsfjord kommune. Meieriet mottar ca. 27 millioner liter
kumelk pr dr, samt ca. 6,6 millioner liter geitemelk. Meieriet driver produksjon av brunost og
hvitost fra ku og geit.

Storsteinnes mottar melk fra hele Troms. Det leveres ogsd melk til Storsteinnes meieri fra noen
garder i Langfjord i Finnmark.

Bilde 7-2: TINE Storsteinnes (Kilde: TINE)

All geitemelk i fylket gdr til Storsteinnes meieri. Geitemelk fra Nordland (Beiarn,
Lofoten/Vesterdlen) leveres ogsd hit. Det kjgrer tre vogntog med ferdige produkter fra
Storsteinnes meieri direkte til Heimdal pr. uke.

TINE har sentrallager i Harstad. Herfra gdr det bl.a. 15 biler i uka, via fergesambandet
Ladingen-Bognes med varer til TINE's terminal i Bod@. Det gdr 10 turer i uka fra Harstad til
TINE' s terminal i Tromsg. Videre gar det mange turer i uka mellom Harstad meieri og Alta- og
Tana meierier. Mellomtransporter mellom TINE's sentrallager i Harstad og TINE-
anlegg/terminaler i Troms, Finnmark og Nordland fylker utgjgr en vesentlig transportmengde.
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7.2 Slakterier

Det ligger ett stort slakteri i Troms, Nortura Malselv i Bardufoss.

Slakteriet genererer en betydelig mengde inn- og uttransporter. Inntransportene med levende
dyr utgjer mye av transportarbeidet. Transportene pdvirkes i stor grad av hgysesongen i
perioden september-januar. Nortura Harstad er distribusjonssted for nordlige Nordland, Troms,
Finnmark og Svalbard. Kjgttprodukter leveres til Harstad for videre distribusjon.

Nortura Mélselv i Bardufoss i Troms slakter og foredler. Det er ca. 150 faste arsverk ved
bedriften. I hgysesongen gkes antall ansatte til ca. 220.

Levende dyr for slakting hentes inn fra hele Troms fylke, nordre Nordland (omradene Sortland,
Lofoten, Steigen, Ballangen, Narvik, Andgya) samt litt fra Altaomrédet i Finnmark.
I tillegg kommer det inn helslakt fra Nortura Bjerka og Nortura Karasjok.

Det som gér ut fra Nortura Malselv er i hovedsak ferdige produkter. Her produseres blant annet
rokte kjottpalser for hele landet, kjgttdeig og karbonadedeig. Produksjonen av rgkte kjattpalser
har gatt ned fra 2014 til 2016, da noe av denne produksjonen er flyttet til et anlegg i Sgr-
Norge. I tillegg til hovedproduktene gir slakting uttransporter i form av avfall, ull, skinn og
husdyrgjadsel.

Lk

B L ;
Bilde 7-3: Nortura Mélselv (Kilde: Nortura)

Nortura Harstad er distribusjonssted for nordlige Nordland, Troms, Finnmark og Svalbard.

Nortura Harstad far inn produkter fra Mélselv, Trondheim og sgr i Norge for videre distribusjon.
Disse inntransportene utgjgr flere biler pr. uke. Fra sgr i Norge kommer ca. 7 VTE inn via Narvik
med tog. Ut fra Harstad gar varene til dagligvaregrossister, storhusholdninger og
kjgttprodusenter.
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7.3 Veibelastning og transportmiddelfordeling

Det meste av transportene foregdr internt i fylket. Samlet ADT (V) for landbruksnaeringen ligger
pd rundt 108. Transportene er imidlertid sveert spredt, men med en naturlig konsentrasjon
rundt meierier, slakterier og lagerfunksjoner.

De 3 viktigste transportrutene/omr&dene etter ADT(V) for landbruksnaeringen er:

e RV83 mellom Harstad og Tjeldsundbrua
e E10 strekningen mellom Tjeldsundbrua og Bjerkvik/E6
e Flere E6 strekninger, men mest pa strekningen Bergneset XFV 858 inn til Storsteinnes

Den mest trafikkerte veien inn og ut av fylket er grenseovergangen mellom Troms og Nordland.
Det er tre ganger flere transporter over denne grenseovergangen, sammenlignet med
Troms/Finnmark.

Av utenlandsforbindelsene i landsdelen benyttes Kivilompolo i Finnmark litt mer enn Kilpisjarvi.
Forklaringen pd dette ligger i at transporter mellom Troms og Finnmark routes bdde over
Kilpisjarvi (f.eks. Felleskjopet pd Bergneset) og Bjgrnfjell (f.eks. TINE i Harstad). Begge disse
transportene benytter imidlertid i stor grad Kivilompolo for & komme til/fra Finnmark. Kilpisjarvi
benyttes i stgrre utstrekning enn Bjgrnfjell som grenseovergang.

Tog brukes i mindre grad, med unntak av noe inntransport av kjgttprodukter.

Felleskjgpet benytter bat ved inntransport til fylket, forst og fremst til Bergneset men ogsa noe
til Harstad, Finnsnes og Sgrkjosen.
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8 Dagligvarer

Ca. 23 % av de registrerte transportene er knyttet til dagligvarer. Dagligvaretransport star
for det stgrste transportarbeidet i Troms. Dette skyldes bl.a. at to lagerfunksjoner for
hele Nord-Norge er lokalisert til Tromsgomradet.

Det samlede veitransportarbeidet knyttet til dagligvarer i Troms fylke ansl3s til en ADT(V)
pd rundt 149. Dette tilsvarer en vekst i transportarbeidet pa 12 %, sammenlignet med
2014.

Transportarbeidet bestdr av inntransportene til Coop’s lager i Tromsg og ASKO's lager i
Ramfjord, samt deres distribusjon til Troms, Finnmark og deler av Nordland. I tillegg
kommer transportene fra REMA s lager i Narvik inn til dagligvarebutikker i Troms.

En stor del av inntransporten til fylket skjer med tog til Narvik og derfra med bil til lagre i
Tromsg eller detaljister forskjellige steder i Troms. I tillegg kommer en stor del av
dagligvarene til grossist i Tromsg via Sverige/Finland over Kilpisjarvi. Trafikken over
Kilpisjarvi har veert gkende, sammenlignet med 2014. De viktigste transportrutene etter
ARDT(V) for dagligvarenzeringen er strekningene.

e E8 mellom Nordkjosbotn og Tromsg (Ramfjord og Hapet)
e E6 strekningen mellom Nordkjosbotn og grense Nordland

8.1 Sentrale aktgrer

Dagligvaremarkedet i Norge kontrolleres i dag av 3 hovedaktgrer. I 2014 var det 4
hovedaktgrer. ICA, med lager i Narvik, er avviklet. De tre aktgrene (alle betjener Troms) er:

e Coop, med lager i Tromsg (Hapet)

e ASKO/Norgesgruppen, med lager i Tromsg kommune (Ramfjord)

e REMA, med lager i Narvik
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" REMA 1000
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Figur 8-1 viser
lokaliseringen av de tre
dagligvarelagrene i
Nord-Norge. Distri-
busjonsomradet er
skravert. Alle tre
aktgrene har omtrent
samme deknings-
omrdde, - hele Nord-
Norge, ned til midten av
Nordland.

Figur 8-1: Lokalisering av
aagligvarelagre i Nord-
Norge
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8.2 Veibelastning og transportmiddelfordeling

For Troms fylke er den faktiske veibelastningen i stor grad en konsekvens av lagerstrukturene,
siden bdde Coop og ASKO har lager i Troms. Deler av inntransportene av dagligvarer til
landsdelen gar via jernbanen i Narvik. I tillegg kommer en stor del av dagligvarene til grossist i
Tromsg via Sverige/Finland over Skibotn. Deretter gar transportene ut til de enkelte butikker.
REMA “s volum gdr direkte fra Narvik til de enkelte butikker i Troms.

Togtransport
Inntransporten til Troms kommer i hovedsak via Nordland (tog til Narvik/E10 Bjgrnfjell) eller

over E8 (Kilpisjarvi). Ved togtransport er det i hovedsak jernbaneterminalen i Narvik som
benyttes, men noe gods kommer via jernbaneterminalen pad Fauske. Fra jernbaneterminalene
gdr varene videre med vogntog.

46 % av det varevolum som kommer inn til de to grossistlagrene i Tromsg, kommer via
jernbanen, for s& 3 fraktes videre med bil. Totalvolumet inkluderer ogsd varer som produseres i
Troms, f.eks. fra Mack. Tar man kun hensyn til de transporter som kommer utenfra Troms
fylke, s3 kommer 54 % av inntransportene til de to lagrene via jernbanen. 80 % av
togtransporten gar via Narvik, resten via Fauske. Togtransporten i 2016, sammenlignet med
2014, er marginalt redusert.

Biltransport og grensekryssing

Biltransportene knyttet til dagligvaregrossistene er betydelige, bdde selve inntransporten til
Nord-Norge/Troms og distribusjonen fra lager til detaljist. En stor del av biltransportene inn til
grossist i Troms gar fra lager i sgr, gjennom Sverige/Finland og inn i Troms fylke via
Skibotn/Kilpisjarvi. I 2016 gikk 36 % av inntransportene over Kilpisjarvi. Coop benytter
modulvogntog for en del av sine inntransporter til lager. Denne transporten gar over Kilpisjarvi.
«Dagligvaretrafikken» over Kilpisjarvi har gkt med ca. 30 %, sammenlignet med 2014.

I distribusjonsfunksjonen fra de enkelte lagrene i Tromsg og Narvik benyttes bil for stort sett
alle transporter i Troms fylke. Det er et betydelig antall vogntog som gar ut fra grossistenes
terminaler for levering av dagligvarer til butikker i bdde Finnmark, Troms og nordlige deler av
Nordland.

Transporter fra REMA’s lager i Narvik fglger E6 og distribueres til butikker i Troms langs flere
veier. Distribusjonen styres av folketall og lokalisering av butikker. Naermere 50 % av REMA's
utgdende transporter gar til Tromsgomradet.

Battransport
Bruk av bat er ubetydelig. Noen paller pr. uke gikk fra Tromsg til Finnmark med Hurtigruten i

2016. Deler av godset som har gatt med Hurtigruten gikk med bil fra begynnelsen av 2017.

Veitransportarbeidet
Samlet ADT(V) som vedrgrer dagligvarer i fylket er beregnet til ca. 149. Dette er en gkning pd
12 % fra 2014.

De viktigste transportrutene etter ADT(V) for dagligvarenaeringen er strekningene

e E8 mellom Nordkjosbotn og Tromsg (Ramfjord og Tromsg/Hapet)
e E6 strekningen mellom Nordkjosbotn og grense Nordland
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9 Mineraler og bergverk

Det samlede veitransportarbeidet knyttet til transport av mineraler, pukk og grus i Troms
fylke har en ADT(V) p& rundt 97. Naermere 90 % av veitransportarbeidet vedrgrer
transporter av pukk, grus og sand.

Mineral/bergverksnaeringen, inkludert Finnfjord AS, stdr for 15 % av registrerte
veitransporter for utvalgte nzeringer.

En stor andel av naeringens transporter skjer med bat (65 % i 2016).

Som fglge av store volum, genereres det ogsd et betydelig lokalt veitransportarbeid i
Troms. Veitransportstrekningene er vanligvis korte, noe som innebaerer at mange
regionale/lokale veier i naerheten av store pukk-/grusforekomster har stor
transportbelastning.

De tre mest belastede veistrekningene/omrédene etter ADT(V) for mineralnaeringen i
2016 er:

e En kort stekning pa FV855 mellom Buktamo og Sandbakken

e E6 mellom Bergneset og Andslimoen/Andselv

e RV853/FV178 mellom Andselv og Fossmoen

9.1 Innledning

Troms fylke har flere forekomster av ulike mineraler, men de fleste er ikke i drift.

I tillegg har Troms flere uutnyttede/mulige forekomster av bdde malm og industrimineraler.
Kommersialisering av langsiktige prosjekter styres primaert av markedsforhold og ngdvendige
tillatelser. Malm og industrimineraler finnes bl.a. pa fglgende steder:

Malmforekomster:
e Andgrja, Ibestad (Jern og Titan)
e Munkan, Balsfjord (Gull)

Industrimineraler:
¢ Reinfjorden, Kvaenangen (Olivin)
e Skgelv, Sgrreisa (Dolomitt)
e Nakken, Tromsg (Dolomitt)
e Potrasbukt, Meistervik i Balsfjord (Dolomitt)
e Karlsgy (Dolomitt)
e Breivoll, Ibestad (Kalkstein)

9.2 Grus, sand og pukk

I Norge, og Troms, foregdr det store transporter av sand, grus og pukk. Dette er de
dominerende mineraltransportene i Troms. Mange av disse transportene er knyttet til prosjekter
som veibygging, anleggsprosjekter mv. Transportene varierer derfor fra ar til ar.

Om lag halvparten av produksjonen gér til veiformal, mens 1/3 gar til betongproduksjon. Det
resterende gar til andre formadl som fyllmasse, planering av anleggsomrdder mv. NGU foretok i
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2015 en klassifisering/rangering av viktige forekomster ut fra bl.a. volum, kvalitet, beliggenhet
og marked. Fglgende forekomster i Troms ble klassifisert som regionalt viktige:

Grus:
e Tromsg: Hjellneset og Fornesset

e Storfjord: Skibotn vest

Pukk:

Tromsg: Finnesdsen
Harstad: Sundsnes, Bjarkay
Balsfjord: Bergneset
Lyngen: Tyttebaervika
Kvaenangen: Jgkelfjord pukk

9.3 Sentrale mineralaktgrer
Tabell 9-1 viser en liste over noen av de stgrste mineralaktgrene i fylket. Anleggene er i drift,
eller vil bli satt i drift innen kort tid.

I tillegg er det flere mindre brudd og masseuttak som er periodisk i drift. Disse produserer som
regel for et begrenset lokalmarked eller for levering til anlegg under bygging.

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap

Balsfjord Bergeneset Bergeneset Pukk & Grus AS Mineral Br. Karlsen Anleggsdrift AS

Harstad Bjarkey Lemminkainen AS Avd. Bjarkgy Mineral Lemminkainen AS
Feiring Bruk AS ( i drift fi

Karlsgy Kvalsberget North Rock AS Mineral eiring Sru (i drift fra
2017/18)

Lyngen Tyttebaervika Arctic Pukk og Grus AS Mineral Lemminkainen AS

Malselv Anslimoen Veidekke Industri AS Mineral Veidekke Industri AS
AF-Gruppen (70%) og Fam.

Malselv Sandbakken Malselv Maskin og Transport AS Mineral . uppen (70%) og
Eriksen (30%)

Tromsg Hjellnes Hjellnes masseuttak, Ullsfjord Mineral Odd Berg Gruppen

Tromsg Forneset Lemminkainen AS Avd. Ullsfjord Mineral Lemminkainen AS
Leonhard Nilsen & Sgnner

Berg Skaland Skaland Graphite AS Mineral Eiendom AS (66%) og Rana
Gruber AS (34%)

Tabell 9-1: Mineralaktarer i Troms

9.3.1 Skaland Graphite AS

Med unntak av Skaland Graphite (som produserer grafitt), produserer de andre aktgrene
gjengitt i tabell 9-1 pukk og grus.

Skaland Graphite omsetter for rundt 47 millioner (2016) og er registrert med 33 ansatte.
Bedriften produserer et bearbeidet produkt og volumene er noe mindre enn fra de gvrige
aktgrene. 95 % av volumene ut fra Skaland Graphite transporteres med bat fra eget kaianlegg.
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Europe's major producer of crystalline flake graphite A

Skaland Graphite as

@ Production volume: @ Since 1932 the Skaland mine has been a stable and reliable supplier

12 000 t/year of Norwegian quality graphite to the world market.
@ Carbon content: @ One of the world's richest and largest graphite deposits

85% to 99% in the Skaland mountains secures supplies for decades to come.
@ Product types: @ Our location in northern Europe and distributors in the UK

Flake and and central Europe ensures fast and regular deliveries.
powder grades

o

Bilde 9-1: Skaland Graphite AS (Kilde: bedriftens nettside)

9.3.2 Finnfjord AS (Finnfjord smelteverk)

I Troms fylke er det kun Finnfjord AS som anses & komme inn under kategorien tungindustri, -
eller kraftforedlende industri.

Finnfjord AS ligger i Finnfjordbotn i Lenvik kommune. Familien Wintervoll, ved selskapet Winco
AS, eier smelteverket. Bedriften omsetter for rundt 676 millioner (2016) og er registrert med
125 ansatte. Smelteverket er en av Europas stgrste produsenter av ferrosilisium og produserer
arlig ca. 100 000 tonn. I tillegg produseres det ca. 20 000 tonn Silika. Mer enn 90 % av
volumene ut fra Finnfjord transporteres med bat. Innsatsfaktorer (kull, koks, kvarts, jernpellets,
treflis og elektromasse) kommer med bat.

9.3.3 Utsalgssteder, betongstasjoner og asfaltverk

Det er noen stgrre utsalgssteder av pukk, grus og sand i Troms, bl.a. i Tromsg (Lemminkainen,
Bergneset Pukk og Grus AS, Berg Betong AS m.fl.) og Harstad (Br. Rekstad m.fl.).

I fylket er det ogsd flere store asfaltverk som f.eks. Lemminkainens anlegg i Tromsg og
Kasfjorden (Harstad) og Veidekke pd Bardufoss. Det er flere store betongstasjoner i fylket. I
Tromsg har bl.a. Ferdig Betong AS og Berg Betong AS sine anlegg. I Harstad er Halogaland
Grus og Betong AS lokalisert. P& Bardufoss finner vi Storegga Betong AS med avdelinger i
Mélselv, Finnsnes og Balsfjord. I Tromsg, pd Skattgra, har Norcem en stor sementsilo som
dekker det lokale behovet. I tillegg er det flere andre.
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9.4 Veibelastning og transportmiddelfordeling

I 2016 ble det samlet registrert neermere 1.7 millioner tonn inn- og utgdende transporter,
herunder industribedriften Finnfjord AS. 69 % av transportene gikk med bat. Ca. 520.000 tonn
ble transportert med tunge kjgretay, - gjerne 25-30 tonn pr last.

Mineral/bergverksnaeringen, inkludert Finnfjord AS, star for 15 % av registrerte veitransporter
for de utvalgte naeringene i denne rapporten.

Det samlede veitransportarbeidet knyttet til transport av mineraler, pukk og grus i Troms fylke
har en ADT(V) pd rundt 97 i 2016. Naermere 90 % av veitransportarbeidet vedrgrer transporter
av pukk, grus og sand.

Veitransportstrekningene er vanligvis korte, hoe som innebaerer at mange regionale/lokale veier
i ngerheten av store pukk-/grusforekomster har stor transportbelastning.

De mest trafikkerte veistrekningene/omradene etter ADT(V) for mineralnaeringen i 2016 er:

En kort stekning p& FV855 mellom Buktamo og Sandbakken, ADT(V) 45

E6 mellom Bergneset og Andslimoen/Andselv, ADT(V) 35-40

RV853/FV178 mellom Andselv og Fossmoen, ADT(V) 28

Fv855, diverse strekninger mellom Sandbakken og Finnfjordbotn, ADT(V) 11-13
E8 Fagernes-Tromsdalen, ADT(V) 10-13
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10 Reiselivsnaeringen

Reiseliv er en naering i vekst. I Troms fylke er det Tromsg-regionen som merker veksten
best.

Reiselivsnaeringen har utviklet seg til & bli en heldrsnaering. I vinterhalvdret ankommer
ofte store grupper en destinasjon samtidig, - med passasjerskip eller fly. Denne gruppen
transporteres s3 videre til opplevelser i regionen. Disse transportetappene gjennomfares
stort sett ved hjelp av chartrede busser. Sommerturismen er ofte en blanding av grupper
og mer individuelle turister. Mange kommer i personbil eller bobil, og besgker hele Troms.
Tromsg-regionen er mest besgkt.

Med en turistnaering i vekst, samtidig som godstrafikken er gkende, er det viktig 3 legge
de trafikale forholdene til rette for alle parter. Utkjgringer, biloppstillingsplasser og
toaletter som er tilgjengelige bade sommer og vinter er viktige tiltak.

Reiselivsnaeringen i Nord-Norge har opplevd en betydelig vekst de siste drene. Tidligere har
reiselivsnaeringen veert sesongbetont, og den stgrste trafikken har vaert i sommermanedene. N3
er det ogsd stor pdgang av turister i vinterhalvdret. Reiselivsnaeringen er sdledes en
heldrsnaering.

For & illustrere veksten i naeringen® viser vi til at antall utenlandske gjestedggn i Nord-Norge i
vintersesongen har gkt fra 48.500 i 2006 til 231.900 i 2016. Tromsg har hatt den stgrste
veksten.

Arena Lgnnsomme Vinteropplevelser ansldr at nordlysturismen i 2016 omsatte, direkte og
indirekte, for over 400 millioner kroner i Nord-Norge. I tillegg kommer omsetning i
vinterperioden knyttet til fisketurisme og Hurtigruten.

I Tromsg-regionen har det veert en gkning i omsetningen fra 90 millioner kroner i 2011/12-
sesongen til ca. 334 millioner kroner i 2014/15. Det er ca. 50 bedrifter som tilbyr Nordlysjakt i
Tromsgregionen. I tillegg tilbys hvalsafari, hundekjgring, scooterturer, reinkjgring, toppturer
m.m. (Kilde: VinterTroms AS). En stor andel av turistene, spesielt i vinterhalvaret, ankommer
Tromsg med fly. I sommerhalvéret velger mange turister personbil, bobil eller turbuss. Der er
0ogsd mange turister som kommer med turistskip til Tromsg. Tidligere anlgp turistskipene
Tromsg i sommerhalvaret. Na anlgper flere skip ogsa i vinterhalvaret.

Utviklingen gar videre i retning av stadig stgrre passasjerskip, - samt flere passasjerer pa hvert
skip (jfr. figur 10-1). Tabell 10-1 viser utviklingen i cruisetrafikken over Tromsg havn.

Statstikk 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Endring
2011-2016
Antall anlgp 82 112 104 112 104 91 11%
Antall passasjerer 75002 105 490 108 681 111631 111 190 102 495 37 %
Samlet bruttotonnasje 2976 606 4251554 4421071 4 404 942 4 407 335 4029983 35%
Bruttotonnasje pr anlgp 36 300 37 960 42510 39330 42378 44 286 22 %
Passasjerer pr anlgp 915 942 1045 997 1069 1126 23%

Tabell 10-1: Cruise statistikk Tromsg havn 2011-2016 (Kilde: Tromsg havn KF)

8 Kilde: Arena Lgnnsomme Vinteropplevelser
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Den gkende vinterturismen faller delvis sammen med hgysesong for fangstnzeringen. Dette
medfgrer at enkelte veistrekninger belastes ekstra mye i perioder, og at busser med turister
som stopper for f.eks. fotografering kan veere til hinder for nzeringstransport, - og omvendt.

I Troms er det en veistrekning som har status som Nasjonal turistvei. Turistveien gdr over
Senja, mellom Gryllefjord og Botnhamn. Denne veistrekningen har stgrst trafikkbelastning i
sommermanedene ndr fergesambandene over Andfjorden og Malangsfjorden er dpne.

Bussring AS er stgrste transportgr av turister i Troms. De opplyser at det er utfordringer pa
folgende veistrekninger mht. darlig brgyting og strging, smale veier og manglende eller f&
utkjgrsler som kan ta flere busser samtidig:

e FV862/FV 57 Kaldfjord — Tromvik
e FV862 Kaldfjord — Kattfjord

e FV91 Ramfjord — Breivikeidet

e FV863 Ringvassgy

e FV286 Vikran — Mortenshals

e FV311 Lyngseidet — Koppanger

e FV87/178 @verbygd — Bardufoss

I Tromsg sentrum opplyses det at Dramsvegen, Hamna, Strandveien og Grghnegata er de
stgrste flaskehalsene.

Yrkessjafgrer er pdlagt hviletid. Lasting av vogntog foregdr ofte pd dagtid, og for
neeringstransporter som skal langt, tar sjdferene ofte hvilepause kveld og natt pa tilgjengelige
rasteplasser. Dette medfarer at det ofte er vanskelig 3 finne «ledige» rasteplasser/avkjgrsler for
busser med turister som er pd fotosafari og opplevelsestur. P& vinteren er manglende/darlig
br@yting en tilleggsutfordring.

Turistnaeringen foresldr at rasteplassene som eksisterer i dag bgr veere forbeholdt
naeringstrafikk, spesielt i vintersesongen. Dette bl.a. for 3 ivareta sjafgrer som er pdlagt hviletid.
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Neeringen anbefaler ogsd at det etableres egne avkjgrsler for «nordlysjegere»® p8 de mest
benyttede veistrekningene.

Naeringen nevner ogsd at det kan oppsta «kgdannelse» og trafikale utfordringer nér flere
busser stopper samtidig for & la turistene benytte de toalettanleggene som finnes. Slike
utfordringer kan lgses ved at flere toalettanlegg dpnes/etableres, og at omradene i tilknytning
til toalettanleggene brgytes. Det nevnes ogsd at det er f3 toalettanlegg som holdes dpne i
vinterhalvaret, og at disse ikke er tilfredsstillende frostsikret og/eller oppvarmet.

Sommerturismen er ofte en blanding av grupper og mer individuelle turister. Mange kommer i
chartrede busser, personbil eller bobil. Tromsg-regionen er mest besgkt ogsd i sommerhalvaret.
Bobil-turismen er sterkt gkende. Bobilturister benytter ofte rasteplasser og utkjgrsler for
parkering og overnatting.

Det kan veere formalstjenlig & identifisere mye brukte turistpunkter/veier, sammenholde disse
med neeringstransportenes bruk/behov, og legge til rette for en god infrastruktur som ivaretar
alle parter.

% Bussring v/ daglig leder Henry Nyvoll
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11 Forsvaret

Forsvaret er en betydelig aktgr innenfor transport og logistikk i Troms. Av naturlige
drsaker vil imidlertid ikke Forsvarets transportstrammer og konkrete tall kunne beskrives
pa samme mate som @vrige naeringsaktgrer.

Transportene genereres av daglig drift og periodiske @velser/utbygginger. Forsvarets
transportaktivitet omfatter alle transportformer.

De stgrste veitransportene i Troms genereres rundt Brigade Nords avdelinger i Indre
Troms.

Forvaret har flere avdelinger lokalisert i Troms og er en betydelig aktgr innenfor transport- og
logistikk. Det er ikke mulig & beskrive Forsvarets aktivitet pd samme mate som gvrige aktgrer.

Lokalisering
Brigade Nord er den stgrste kamp-avdelingen i Haeren, og er i hovedsak forlagt i indre Troms.
Brigade Nord har avdelinger pd Setermoen, Skjold, Rusta og Heggelia:

Setermoen:
e Atrtilleribataljonen

e Etterretningsbataljonen, herunder Jegerkompaniet/(ISTAR)
e Panserbataljonen
e Sanitetsbataljonen

Skjold:

e 2. bataljon
¢ Ingenigrbataljonen

Rusta (Bardufoss):
e Stridstrenbataljonen (CSS), er den avdelingen som skal stille transport-, forsyning-
og vedlikeholdsressurser tilgjengelig for andre avdelinger i Brigade Nord.
¢ Militeerpolitikompaniet

Heggelia:
e Sambandsbataljonen

Luftforsvaret er lokalisert til Bardufoss. Luftforsvarets flyskole og Forsvarets hggskole holder til
her. Luftforsvaret har ogsd en stor helikopterbase i Bardufoss. I Sgrreisa ligger kontroll- og
varslingssenteret der hovedoppdraget er 3 produsere et luftbilde som til enhver tid er korrekt
og oppdatert.

Stortinget har vedtatt at Evenes lufthavn skal veere «fremskutt flybase» (F35 Jagerfly) og
stasjon for fly som skal utgve maritim overvaking.
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Transport og logistikkaktivitet

Store deler av Forsvarets transporter foregdr med bat. Dette gjelder bl.a. frakt av drivstoff til
kysttankanlegg og utstyr/materiell ved gvelser. Transporter pd sjg er viktig for norsk og
utenlandsk gvelse- og operativ virksomhet.

Bilde 11-1: @velse i Brigade Nord (/(//‘de' Forsvaret)

NATO-kaia i Sgrreisa og Bogen (Nordland) er viktige havner. For tunge transporter kan det
veere utfordrende veisystemer til/fra havn.

Fly og helikopter er sentrale transportmidler i Forsvaret. Bardufoss flystasjon er Norges
hovedbase for helikopter. Stortinget har vedtatt en langtidsplan for Forsvaret som sier at
helikoptrene skal samles i @stfold, til statte for spesialstyrkene. Igjen pa Bardufoss blir da kun
de maritime helikoptrene til Kystvakta

For Sgr-Troms og nordre Nordland blir ogsd Evenes lufthavn viktig ndr det den planlagte
militaere aktiviteten gker.

Forsvarets transportaktivitet er bade knyttet til daglige operasjoner og periodiske
utbyggingsaktiviteter og gvelser. Det foregdr daglige transporter langs vei i form av personell
og materiellforflytninger, vare- og utstyrsleveranser til garnisonene mv.

I 2016 var det ingen stgrre internasjonale gvelser i Troms. Det var imidlertid noen gvelser som
resulterte i stor aktivitet pa veinettet:

e [ februar/mars 2016 gjennomfgrte Forsvaret tre gvelser. @velse Rein 1 besto i
transport/overfgring av materiell fra samtlige garnisoner i Troms til Skjold (Mélselv). I
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tillegg til transport til Malselv og Bardu, ble Sgrreisa, Salangen, Blatind og Setermoen
Skyte- og gvelsesfelt bergrt.

e Den store internasjonale gvelsen «Cold Response 2016» ble lagt til Trgndelag. Brigade
Nord forflyttet deler av haerens materiell mellom Troms og Trgndelag.

e HV-16, sammen med Sjgforsvaret gjennomfarte gvelser i hele Halogalandsregionen og
Troms fylke for & dekke den nordlige delen av Nordland og Troms i tilknytning til
Brigade Nords deltakelse i Trgndelag.

e I juni 2016 ble det gjennomfgrt en uvarslet gvelse. Brigade Nord matte forflytte
kampklare styrker over lange avstander. Haerens garnisoner i Troms ble flyttet fra
Setermoen langs E6 til Tana i Finnmark. Fylkesveiene i Troms fra Skjold til E6 pd Heia
og @vergdrd ble ogsa benyttet.

I mars 2017 ble gvelse Joint Viking 2017 gjennomfgrt i Finnmark. Det deltok til sammen 8 000
soldater fra Norge, Storbritannia og USA. @velsen var omfattende, og den strategiske
forflyttingen far og etter gvelse Joint Viking 2017 fikk sitt eget navn, -gvelse «Tyfon». Brigade
Nord forflyttet alene militeere kjgretgy tilsvarende 10 000 meter p& vei. I tillegg ble det
transportert containere med reservedeler, drivstoff, mat og bergingsressurser til bl.a. 50 tunge
stridsvogner.

Det er ikke planlagt noen stgrre gvelser i Troms i 2017, utover den gjennomfgrte gvelsen
«Tyfon». 1 2018 skal Norge veere vertskap for en stor NATO-gvelse. Det er ennd ikke avgjort
hvor gvelsen avholdes.

Kysttankanlegg

Forsvaret har Kysttankanlegg pa Gottesjord i Sgrreisa og Bergneset i Balsfjord. Bardufoss
forsynes fra terminalen i Sgrreisa. Mange av Forsvarets terminaler kombineres med sivil
aktivitet, f.eks. pd Bergneset der terminalen opereres av Shell.

Bruk av vei
Bade militeere og sivile kjgretgy er involvert i Forsvarets logistikk. Store deler av Forsvaret
mekaniseres og pansres. Dette medfgrer tunge transporter.

Transportene foregdr bdde pd militzert og sivilt omrdde. I forbindelse med store gvelser kan
transportomfanget pa vei vaere betydelig.

Ved normal drift vil transportene foregad til/fra og mellom militzere installasjoner, skytefelt og
forlegninger. Mye av trafikken vil veere i Malselvomrddet. Det antas at det foregdr en betydelig
trafikk i omrddene Bardufoss-@verbygd, Sgrreisa-Bardufoss, Heggelia-Bardufoss-Andslimoen
mv.
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12 Andre transporter

I dette kapitlet kommenteres transportarbeidet for petroleumsprodukter, avfall og post.

12.1 Petroleum

Troms har ikke operative offshorebaser.

Det stgrste transportarbeidet pd vei genereres som fglge av distribusjon av
petroleumsprodukter til konsumenter og naeringsliv.

Inntransport til tankanleggene skjer med bdt. De tyngst trafikkerte veiene i Troms
knyttet til bildistribusjon av petroleumsprodukter ligger i naerheten av de store
tankanleggene (Tromsg, Harstad og Bergneset) og bysentra.

De tre mest belastede veistrekningene/omr&dene etter ADT(V) for petroleumsnaeringen
er:

e RV83 Tjeldsundbrua-Harstad

e E6 Bergneset-Buktamo/Andselv
e FV855 Buktamo-Finnfjordbotn

Av fylkesveiene har FV855 (mot Senja/Sgrreisa) og FV53 (Tromsg) stor belastning.
Samlet sett har vi ansldtt veitransportarbeidet knyttet til salg og distribusjon av
petroleumsprodukter i Troms til en ADT(V) p& rundt 92.

Transportarbeid knyttet til petroleum er ofte vurdert som aktivitet rettet mot offshore og
basene, da primaert forsyningsbasene. I Troms er det ikke operative forsyningsbaser.

I transportsammenheng, og spesielt ut fra en vurdering av veibelastning i fylket, vil transport
og distribusjon av petroleumsprodukter til konsumenter og industri gi det stgrste
transportarbeidet. I en slik sammenheng vil kysttankanleggene i Troms vaere viktige knutepunkt
mellom sjg- og veitransport.

12.1.1Kysttankanlegg

Kysttankanleggene har en viktig funksjon i forhold til mottak og distribusjon av
petroleumsprodukter. De regionale tankanleggene forsynes av mindre tankskip. Deretter skjer
det en videredistribusjon til privatmarkedet (f.eks. bensinstasjoner) eller naeringsmarkedet
(f.eks. industriell virksomhet, mindre tankanlegg, skipsfart osv.). I hovedsak skjer slik
distribusjon med bil.

Tabell 12-1 viser en oversikt over stgrre depoter/tankanlegg i Troms.

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap
Balsfjord Bergneset Bergneset Tankanlegg Petroleum Forsvaret
Harstad Gangsas Gangsastank Petroleum Circle K Norge
Tromsg Tromsg Skjelnantank Petroleum ST1 Norge AS
Tromsg Olavsvern Uno X Petroleum YX Norge
Tromsg Tromsg Bunker Oil Tromsg Petroleum Bunker Qil AS
Tabell 12-1: Storre tankanlegg i Troms fylke
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Bunker Qil har hovedanlegg i Tromsg. Circle K har driftsansvaret for tankanlegget pd Gangsas i
Harstad (Gangsdstank). Gangsdstank er et av hoveddepotene for raffinerte oljeprodukter i
Norge, og fra dette tankanlegget forsynes kunder i Troms og Nordland. Uno-X har kjgpt
Forsvarets bunkersanlegg pa Olavsvern og har pt liten aktivitet.

Skjelnantank (Shell) er lokalisert langs FV53, som gdr fra Tomasjord (E8) og nord til Oldervik.
FV53 har god standard fra Tomasjord til Skjelnantank (Bk10), men en lavere standard nord for
Skjelnantank (BkT8%). Nord for Skjelnantank, langs FV53 ligger bl.a. Tromsgs nye havneavsnitt
Tonsnes (ca. 5 km nord for Skjelnan) og fiskeindustrien i Oldervik (ca. 34 km nord for
Skjelnan).

12.1.2Veibelastning og transportmiddelfordeling

Av det samlede transportarbeidet utfares 75 % med bat. Stort sett alle inngdende transporter til
tankanleggene gér sjgveien. Uttransportene/distribusjonen genererer mest veitransportarbeid.

Veitransportarbeidet er stgrst rundt tankanleggene.

Samlet sett har vi ansldtt veitransportarbeidet knyttet til salg og distribusjon av
petroleumsprodukter i Troms til en ADT(V) p rundt 92.

De mest belastede veistrekningene/omr&dene etter ADT(V) for petroleumsnaeringen er:

RV83 Tjeldsundbrua-Harstad, ADT(V) 31

E6 Bergneset-Buktamo/Andselv, ADT(V) 20-26
FV855 Buktamo-Finnfjordbotn, ADT(V) 20

E10 Tjeldsundbrua-Bjerkvik, ADT(V) 19

FV855 Finnfjordbotn-Finnsnes , ADT(V) 19
FV53 Tomasjordnes-Skjelnan, ADT(V) 18

E6 Nordkjosbotn-Bergneset, ADT(V) 17

E8 Breivika via tunnelen, ADT(V) 15

Av fylkesveiene nevner vi at FV855 (Buktamo inn til Senjaomradet og Sgrreisa) og FV53 i
Tromsg (Skjelnantank) har stor belastning.

10 BKT8 er en variant av Bk8. Samme maksimale aksellast som Bk8, men tillatt totalvekt er hgyere.
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12.2 Avfallstransporter

Det samlede veitransportarbeidet knyttet til avfallsnaeringen i Troms fylke anslas til en
ADT(V) p& rundt 82. Ikke alle de private selskapene er med i anslaget.

Avfallsnaeringen stdr for 13% av de registrerte veitransporter for de utvalgte neeringene.
De tre viktigste transportrutene etter ADT(V) for avfallsnaeringen er strekningene

¢ E8 mellom Nordkjosbotn og til Tromsg og Breivika

e RV862/FV862 Tromsgya/Kvalgya

e E6 Bergneset og sgrover

De viktigste grenseovergangene er Bjgrnfjell (Nordland) og Helligskogen/Kilpisjarvi.

Avfall er i dag rdvarer for en industri som skaper store verdier. I Norge behandles og gjenvinnes
rundt 11-12 millioner tonn avfall.

Den enkelte kommune har ansvar for & samle inn husholdningsavfall blant sine innbyggere.
Noen kommuner har valgt 3 samarbeide om renovasjonen basert pd interkommunalt
samarbeid, mens andre velger & ha en egen kommunal renovatgr. Det finnes ogsa flere private
aktgrer i dette markedet.

Neeringsavfall er avfall som oppstar i forbindelse med privat og offentlig naerings- og
forvaltningsvirksomhet. Naeringsavfall skal leveres til et godkjent mottak for behandling, og det
er avfallsbesitter som har ansvar for at dette blir levert. Avfallsselskapene organiserer
avfallsinnsamling og gjenvinning etter gjeldende regelverk. Ulike selskap har ansvar for ulike
typer avfall.

Avfall genererer betydelige transportmengder, -bdde inn til avfallsselskapene fra husholdninger
og neeringsliv, og ut fra avfallsselskapene til forskjellige former for gjenvinning.

I 2009 ble det innfgrt et lovverk som stiller strengere krav til deponering av biologisk
nedbrytbart avfall. Dette har bidratt til 3 oppfylle miljgmal, men ogsa fart til gkt veitransport.

Bil er det dominerende transportmidlet, men bat benyttes ogsd. Metall, oljerester og noe

brennbart avfall gar gjerne med bat. I 2016 gikk ca. 14 % av avfallstransportene i Troms med
bat.
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12.2.1Aktgrer

I Troms er det bade offentlige (kommunale/interkommunale) og private avfallsselskap. Tabell
12-2 viser en oversikt over de stgrste aktgrene i Troms (alfabetisk etter kommunenavn).

Kommune Sted Bedrift Bransje Eierskap

Balsfjord Storsteinnes NorsI.< Gjennvinning Metall AS Avd. Avfall Norsk Gjenvinning Norge AS
Balsfjord

Bardu Setermoen Bardu kommune - renovasjon Avfall Bardu kommune

Harstad Harstad Perpetuum Miljp AS Avfall Perpetuum Miljg AS

Harstad Stangnes HRS Miljg AS avd. Harstad Avfall Halogaland Ressursselskap IKS

Harstad Stangnes HRS Metallco AS, avd. Harstad Avfall Halogaland Ressursselskap IKS

Harstad Redskjaer SP Maskin AS Avfall Steinar Hugo Pedersen

Lenvik Finnsnes Senja Afall IKS Avfall Eig:ilit?;ﬂ:f;i; Ssrriisa,

Nordreisa Sgrkjosen Avfallservice IKS Avfall ig?oT;nsi?:rtér;,gi:'a::: :; Z r:d’

Salangen Salangsverket Perpetuum Miljp AS Avfall Perpetuum Miljg AS

Tromsg Tromsg Remiks IKS Avfall Kommunene Tromsg og Karlsgy

Tromsg Tromsg Perpetuum Miljg AS Avfall Perpetuum Miljg AS

Tromsg Tromsg HRS Metallco AS, Avd. Tromsg Avfall Halogaland Ressursselskap IKS

Tabell 12-2: Sentrale aktorer innenfor avfallsnaeringen i Troms

Figur 12-1 viser lokaliseringen av aktgrene gjengitt i tabell 12-2. I tillegg har disse aktgrene
flere mindre lager/oppsamlingsplasser.
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I de registreringer som er foretatt i prosjektet er det identifisert over 200.000 tonn avfall som
transporteres inn til avfallsselskapene/ behandlingsanleggene.

Tallet omfatter bdde avfall fra husholdninger og neaeringsavfall. Volumene er stgrre, da ikke alle
private selskap er med i tallmaterialet.

I Troms blir neermere 40 % av avfallet
Diverse gjenvunnet lokalt, bl.a. via
v fjernvarmeanlegg, lagring, tradisjonelt
¢st;a;det deponi, kompostering og miljgbehandling.
30 % gar til fiernvarmeanlegg i Sverige, da
forst og fremst som  rdstoff til
forbrenningsanlegg i Kiruna, Boden, Ume3,

Nordland Sundsvall og Ostersund.

18 %

Sverige
30 %

Figur 12-2: Destinasjoner for uttransport -
aviallsselskap i Troms 2016

Som fglge av at det i 2016 ble gjenvunnet mer avfall enn i 2014, er transportarbeidet pad vei
redusert med ca. 9 %. P3 Skattgra i Tromsg er fjernvarmeanlegget Kvitebjgrn Varme AS
etablert. Anlegget er dimensjonert for & levere opp til 1220 GWh. Anlegget tar imot store
mengder avfall fra Remiks, Senja Avfall m.fl. Fra Remiks til fjernvarmeanlegget benyttes
transportband. Store menger avfall som tidligere ble transportert til Sverige, blir nd gjenvunnet
til energi i Tromsg.

Avfallsselskapene kan organisere transporten selv, eller den héndteres gjennom andre
(meglerselskap).  En generell utfordring blant avfallsselskapene er kapasitetsutnyttelsen pd
kjoretgyene. Dette gjelder bdde fyllingsgrad pé lastede kjgretay og retningsbalanseproblematikk
i form av manglende returtransporter. Dette er en logistikkutfordring bransjen arbeider med.

12.2.2Veibelastning og transportmiddelfordeling

Avfallsnzeringen stdr for ca. 13 % av de registrerte veitransportene i 2016. Av de samlede
transportene gikk 15 % med bat, mens 72 % benyttet vei. Det resterende gér til lagring, deponi
mv.

Veitransportarbeidet er spredt over hele fylket, men naturlig nok stgrst rundt avfallsanleggene
og de stgrste byene.

Samlet sett har vi ansl&tt veitransportarbeidet knyttet til avfall til en ADT(V) p& rundt 82.
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De mest belastede veistrekningene/omrddene etter ADT(V) for avfallsnaeringen er:

E8 mellom Nordkjosbotn og til Tromsg og Breivika, ADT(V) 20-26

RV862/FV862 Tromsgya/Kvalgya, ADT(V) 19-20

E6 Bergneset og sgrover, ADT(V) 16-19

E10 Bjerkvik-Bjgrnfiellkrysset, fra bade Harstadomradet og Troms langs E6, ADT(V) 18
E10 Bjerkvik-Tjeldsundbrua, ADT(V) 10

Av fylkesveiene nevner vi at FV862 (Tromsg) og FV855 (Buktamo inn til Senjaomrddet og
Sgrreisa) har stor belastning.

Viktigste grenseoverganger er Bjgrnfjell og Helligskogen/Kilpisjarvi.
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12.3 Post

Postframfgringen er konkurranseutsatt. Transport av brevpost er minkende og elektronisk post
har overtatt mye av dette markedet. Pakkepost gker, - som fglge av endringer i folks
kjigpevaner og mer netthandel.

To starre terminaler betjener Troms. Den ene ligger pa Langnes i Tromsg og den andre er den
nye terminalen i Bjerkvik som ble offisielt &pnet 1. april 2017. Byggingen av terminalen i
Bjerkvik er en del av Postens strategi om & samlokalisere sin virksomhet. I Bjerkvik vil
Posten/Bring samle all sin pakke- og godsvirksomhet og godsterminalene i Leknes, Sortland,
Harstad og Narvik legges til Bjerkvik. Det vil fortsatt veere distribusjonsenheter for pakker og
gods i Svolveer, Sortland, Harstad og Andslimoen.

Posten opprettholder dagens virksomhet pd flyplassen i Evenes, ogsd ndr den nye terminalen i
Bjerkvik star ferdig.

Posten benytter ogsd to fly mellom Gardermoen og Troms. Ett av disse flyr mellom Gardermoen
via Evenes til Tromsg. Det andre flyr direkte mellom Gardermoen og Tromsg, med tilknytning til
Longyearbyen. Langnesterminalen dekker ogsd Finnmark og Svalbard. Fra Tromsg til Finnmark
transporteres post med rutefly og bil.

Med unntak av transport mellom Tromsg og Finnmark, benyttes postens egne budbiler ved
veitransport. I tillegg benyttes ferger og hurtigbdter. Tidvis benyttes ogs3, i tillegg til de faste
transportene, annen ledig bilkapasitet nar dette er ngdvendig.

Posten er en stor bruker av tog pd strekningene Oslo-Narvik/Fauske. Transporten fra
jernbaneterminalene skjer med bil.

Det starste transportarbeidet pa vei skjer langs E8, -mellom Nordkjosbotn og Tromsg.
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13 Utviklingstrekk, flaskehalser og forbedringsmuligheter

13.1 Noen utviklingstrekk for naeringene

Verdien av sjgmatnaeringens produkter har veert stadig gkende, spesielt som fglge av gkt
salgspris. Det er forventet en betydelig volumvekst fremover, og det snakkes ofte om at man
innen midten av dette &rhundre skal produsere 5 ganger mer havbruksprodukter enn for noen
fa ar tilbake.

I figuren nedenfor har vi illustrert faktisk havbruksproduksjon (tonn) i Norge og i Nord-Norge
fra 1994 og frem til i dag (2016). I Norge produseres det 6 ganger mer i 2016 enn i 1994, i
Nord-Norge 10 ganger mer og i Troms 14 ganger mer. I figuren har vi ogsd lagt inn en
normalisert fremtidskurve, gitt at man innen midten av drhundret skal produsere 5 ganger mer.

Ut fra historikken er det ikke urimelig & forvente at fremtiden kan gi store volum.
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Figur 13-1: Vekst i havbruk 1994-2016

Poly. (Morge) Poly. (Nord-Morge)

Veksten i produksjon, etter at prognosene om «5 ganger mer» ble laget, har imidlertid veert
lavere enn hva man kunne forvente. Fra 2012 har den nasjonale veksten veert pd kun 1.4 %. I
Nord-Norge har imidlertid veksten vaert hgyere (13.1 %) og i Troms hele 22.9 %.

Selv om den historiske veksten har vaert hgy, kan man ikke konkludere med at fremtiden blir
som fortiden. Man kan imidlertid med noe stgrre sannsynlighet anta at det blir vekst, og at
veksten kommer til & bli hgyere i Nord-Norge enn i resten av landet.

Det slaktes mer laks i Troms i 2016 enn 2014. Veksten i slakting er stgrre enn veksten i
produksjon i merdene i fylket. Dette betyr at mer laks importeres til Troms for slakting. Dette
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genererer bdde flere arbeidsplasser, mer transport innad i fylket og et behov for utvikling av
transportlgsningene i tilknytning til slakterienes transportveier. God logistikk kan veere et
virkemiddel for ytterligere vekst i slakteriproduksjonen i Troms.

Samlet sett for Troms fylke har fangstnaeringen redusert sine landinger de siste arene. Det er
stor variasjon i utviklingen i de enkelte kommuner. Mye av reduksjonen skyldes nedgang i
pelagiske landinger. Ogsd innen fangstnaeringen er det forventet vekst, selv om man ikke
forventer samme hgye vekst som innen havbruk.

Figuren under viser landinger i Troms fylke fra 2000 til 2016. Samlet landes det omtrent det
samme i dag som for 15 ar siden. Det er imidlertid mer torskeartet fisk og mindre pelagisk.
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Figur 13-2: Landet fangst i Troms, 2000-2016

Sveert mye av utviklingen innen fangst vil veere styrt av kvoter og bestandsreguleringer.
Pelagiske landinger viser ogsad stgrre variasjon enn landinger av torsk. P& sikt kan det ogsa
komme inn andre arter som gir nytt utviklingspotensiale og nye logistikkutfordringer, - bl.a.
skalldyr/krabbe, tang/tare, alger mv.

Ferske og levende produkter innen sjgmat krever kort fremfgringstid. Flyfrakt fra Nord-Norge vil
ventelig fa stgrre fokus enn i dag.

Fangstnaeringen har mange aktgrer. Den er dynamisk, nye kommer til, noen avvikles og
eierskap forandres. I 2016 overtok f.eks. Lergy Seafood Group ASA kontrollen over Norway
Seafoods.

Dagligvaretransport styres i stor grad av lagerstrukturer, inntransportmgnster,

konsumentenes lokalisering og av befolkningsendringer. To av Nord-Norges tre grossistlagre
ligger i Tromsg. Transportarbeidet rundt lagrene er hgyt. Det forventes ikke befolkningsgkning i
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Nord-Norge som vil generere stgrre transportbehov. Transportstrgmmene kan
endres/konsentreres ved at flere bosetter seg i byomrdder eller at inntransportformere
forandres, - f.eks. mer bruk av bat, tog og modulvogntog.

Innen petroleumsdistribusjon har utviklingen gétt mot store sentraldepoter, der flere
oljeselskap tar ut drivstoff fra samme depot. Det er usikkerhet mht hvordan denne
petroleumslogistikken vil utvikles, bl.a. i forhold til hvilke nye energikilder som vil bli tatt i bruk
(elektrisitet, gass, hydrogen osv). For Troms vil ogsa en eventuell fremtidig utvidelse av olje- og
gassutvinningen i Nord-Norge pavirke transportveiene og aktiviteten i fylket, utover det som
allerede skjer rundt lete- og driftsmiljget i Harstad og kompetansemiljgene i Tromsg.

Mineralnaeringen er i stor grad prosjekt-/anleggsstyrt. Nye vei- og anleggsprosjekter vil i stor
grad pavirke utviklingen. Padgdende og nye veiprosjekter genererer behov for gkte transporter.
Troms har ogsd uutnyttede mineralforekomster som kan skape nye transportbehov. Gode
rdvarepriser og ngdvendige tillatelser vil veere blant de faktorer som pavirker videre utvikling og
gruvedrift.

Opplysninger vi har fatt fra aktgrer innen landbruk tyder pd at naeringen utvikles i en retning
der mindre enheter legges ned til fordel for faerre, men stgrre enheter. Dette er en utvikling
som ikke bare gjelder for Troms.

I lgpet av de siste drene har lovgivningen rundt avfallsnaeringen fgrt til gkt sortering og
gjenvinning av avfall, samt eksport av avfall ut av fylket. Rundt 60 % av avfallet transporteres i
dag ut av fylket for gjenvinning. Det er mindre enn i 2014. @kt gjenvinning lokalt vil kunne
generere bdde nye arbeidsplasser og mindre transportbelastning/miljgulemper.

Transportarbeidet for post er relativt stabilt, ndr transport av mindre pakker inkluderes.
Brevpost er minkende som fglge av bruk av elektroniske media. En kan forvente at denne
utviklingen fortsetter. @kning i pakkepost genererer ikke ngdvendigvis mer totaltransport, da en
ma anta at vareleveransen er et substitutt for varer som tidligere ble omsatt via lokale butikker.

13.2 Flaskehalser og forbedringsmuligheter

Vei

Det fremheves at veistandarden for Europa-/Riksveiene i Troms fylke er blitt bedre de siste
drene. I tillegg er flere utbedringer igangsatt og under planlegging. Utbedringer langs E6 som
f.eks. Sgrkjostunnelen (Nordreisa) og Nordnestunnelen (Kafjord) er viktige. Det samme gjelder
det planlagte arbeidet med utbedringer over Kvaenangsfjellet. Det nevnes imidlertid fortsatt
utfordringer p& E6 sgr for Langslett, samt E8 gverst i Skibotndalen.

E6 stigningen fra Bjerkvik til Troms grense (Gratangsfjellet) er nevnt av flere aktgrer som en
problematisk strekning pd vinteren. P& samme mate som i 2014, er den sgrlige delen av Troms
fylke mot Nordland (Gratangsfjellet) den mest trafikkerte strekningen for sjgmatnaeringen i
Troms.

Nar det gjelder fylkesveiene pdpekes det behov for store utbedringer flere steder i fylket.
Mange av de samme kommentarene ble mottatt i 2014.
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Bilde 13-1: FV84 Stengt i Spansdalen (Foto: Transportutvikling AS, juni 2017)

Nedenfor noen av synspunktene vedrgrende fylkesveier:

Veiene pd Senja nevnes av flere. Vi gjengir kommentarene fra Wilsgard fiskeoppdrett:

«Vi har en veistandard pd FV86 som er under enhver kritikk. Vi m& pakke om deler av last p&
varparten nar telehivene er som verst, pga skadet emballasje ndr vi kommer til Finnsnes.

S3 har vi veistrekningen Straumsnes-Torsken. Her md det utbedres med flere mateplasser, og
vi har flaskehalser med dérlig sikt og smal vei som kan utbedres pd en enkel méte.
Torsken-skaret har veert gjort utbedringer ps, men dette er ikke tilstrekkelig. Det er fremdeles
omrdder med for dérlig plass pd begge sidene av skaret. Eksempelvis s3 er ikke moteplassene
pé strekningen Straumsnes— Torsken av en slik storrelse at de har plass til en trailer,»

Ndr det gjelder FV866 mellom Langslett og Skjervey, pdpekes det at veien har store
standardutfordringer. Veien er nedslitt, -spesielt kjgrefeltet fra Skjervgy som slites ned av
fullastede fiskebiler. Tunneler har for lave profiler, bru er enveiskjgrt mv. Det nevnes at
utbedring av Maursundtunnelen og ny bru over Skattgrsundet er viktige tiltak.

EV53 mellom Oldervik og Skjelnan har bruksklasse BKt8. I dag foretas det tidvis en
kostnadskrevende omlasting fra mindre biler til vogntog i Tromsdalen. Nord for Skjelnan ligger
ogsd Tromsgs nye havneavsnitt Tensnes (Grgtsund). Optimal intermodal drift av dette
havneavsnittet ngdvendiggjgr at veiinfrastrukturen takler tunge vogntog.
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Tollstasjoner
E8 Kilpisjarvi har degndpen drift. Nattestengning av E10 Bjgrnfjell er papekt som en flaskehals,
spesielt for bedrifter sgr i fylket.

Modulvogntog

For noen naeringstransporter i Troms fylke er modulvogntog (25,25 m) tatt i bruk. Et
modulvogntog har ca. 50 % hgyere kapasitet enn et vanlig vogntog, -uten en tilsvarende
gkning i transportkostnadene.

Flere av naeringene har lange transportruter. Noen har et gnske om 3 ta slike kjgretay i bruk,
mens andre allerede benytter denne transportformen. Ca. 12 % av Coops inngdende kjgretgy
er i dag modulvogntog. Muligheten til 3 benytte modulvogntog styres av hvilke strekninger som
dpnes for slik transport. TINE i Harstad pdpeker at strekninger som Harstad-Nordkjosbotn og
Harstad-Bjgrnfjell er mest aktuelle. Norsk Gjenvinning i Balsfjord (Storsteinnes) har hatt noen
pravetransporter over Kilpisjarvi i 2016.

En konkret problemstilling knyttet til modulvogntog finner vi p& FV855 mellom Buktamo-
Botnhdgen avfallsanlegg. P& denne strekningen er det tillatt med 60 tonns modulvogntog. P
vinteren er det en begrensning i tillatt totalvekt pd 50 tonn. Dette fgrer til at det ikke er
gkonomisk rasjonelt 3 benytte modulvogntog pa vinteren.

P& flere veistrekninger har Statens Vegvesen trafikktellinger der forskjellige lengdegrupper av
kjgretagy registreres. Slike tellinger finnes pt ikke for modulvogntog.

Ferge

I Troms er det ett slakteri som er 100 % avhengig av ferge for @ nd ut til sine markeder. Dette
er Arngy Slakteri pd Arngya i Skjervay kommune. Fergen har i dag bedre kapasitet enn i 2014.
Det er imidlertid gnskelig med en senere avgang.

Sambandet Bognes-Lgdingen (Nordland) benyttes i stor grad av neeringslivet i Troms. I 2016
ble det pdpekt at sambandet hadde mange innstillinger/ruteavvik.

P& samme mdate som i 2014 er det et gnske om heldrsdrift p& sambandet Botnhamn-
Brensholmen (Lenvik-Tromsg@). @nsket kommer fra deler av sjgmatnaeringen og
landbruksnaeringen (transporter av levende dyr).

Det ble ogsd nevnt at doble takster ved transport av drivstoff/farlig gods farer til at ferger
unngas i enkelte tilfeller.

Kolonnekjgring og vinterstenging

Uforutsigbare transportruter er en generell utfordring i landsdelen. Mange av bedriftene i Troms
pdpeker at vintervedlikehold og darlig brgyting er et problem. Dette gjelder ogsd mange
kommunale veier. Rasfare pé flere veistrekninger nevnes ogsa.

Problematikken rundt Kvaenangsfjellet nevnes av mange. De planlagte utbedringer ses pa som
sveert positive.
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Stengte eller ufremkommelige veier pd vinteren er et spesielt problem for en av fylkets viktigste
neeringer, - tradisjonelt fiskeri. Store deler av fisket foregdr i de perioder av dret hvor
veiutfordringene er starst.

Figur 13-3 viser en oversikt (Kilde: Statens Vegvesen) over stengninger og kolonnekjgringer de
siste fem drene pd riksveinettet i Nord-Norge. Av figuren ser vi at Kvaenangsfjellet
gjennomsnittlig har hatt 27 stengninger pr ar og 24 tilfeller av kolonnekjgring.
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Figur 13-3: Stengninger og kolonnekjoring pa riksveier i Nord-Norge (Kilde: Statens Vegvesen)

Havn
Det er f& kommentarer knyttet til havnene. Enkelte nevner imidlertid at kommunale
havneavgifter gjgr sjetransporten ungdvendig dyr, spesielt p& korte avstander.

Jernbane

Jernbanens regularitet og kapasitet i Narvik er bemerket av flere. Toget kunne vaert benyttet i
stgrre grad ved bedre regularitet og flere avganger. Bl.a. har havbruksaktgrer pdpekt behovet
for andre avgangstider fra Narvik.

Fly
Flere av sjgmataktgrene i fylket benytter flyfrakt. Muligheter for flyfrakt fra regionen nevnes av
flere. Bardufoss i Troms er nevnt som et mulig alternativ.
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Reiseliv

Reiseliv og sjgmat er viktige naeringer i Troms. Det forventes en positiv utvikling i begge
neeringene. @kt vinterturisme faller delvis sammen med hgysesong for fangstnaeringen. Dette
medfgrer at enkelte veistrekninger belastes ekstra mye i perioder, og at busser med turister
som stopper for f.eks. fotografering kan veere til hinder for naeringstransport, - og omvendt.
Det kan veere formalstjenlig & identifisere mye brukte turistpunkter/veier, sammenholde disse
med neeringstransportenes bruk/behov, og legge til rette for en god infrastruktur som ivaretar
alle parter.

Intelligente transportsystemer (ITS)

I NTP for 2018-2029 ser vi for fgrste gang et eget kapittel om ITS (Intelligente
Transportsystemer). ITS er fellesbetegnelsen for teknologi og datasystemer i transportsektoren.
Kommunikasjonen i et ITS-system kan ga fra bil til bil, fra bilen til veibanen eller fra veibanen til
bilen. NTP beskriver hva transportetatene gjgr i dag, hva de viktigste teknologitrendene vil bety
for fremtidens mobilitet og at det legges opp til finansiering av utviklingen gjennom en avsatt
«teknologimilliard».

ITS representerer en utvikling som fylkeskommunen ma forholde seg til. Det gjennomfgres et
prosjekt i Troms der det er montert sensorer pd to av Lergy Auroras «laksebiler» mellom
Skjervgy og Helsinki. Sensorene kommuniserer med bakkesystemer, som formidler informasjon
til trafikanter ute pa veien. Ved hjelp av slik teknologi identifiserer og videreformidler kjgretayet
om veien er tgrr, vat eller isete, og beregner hvor mye friksjon det er mellom dekkene og
veibanen. Friksjonsmalingen fra Skjervay til Helsinki er en del av Vegvesenets pilotprosjekt pad
E8 Troms, for & teste og utvikle teknologi som gér under fellesbetegnelsen intelligente
transportsystemer (ITS).
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14 Vedlegg

De fglgende sidene viser:

14.1 Kart, sjpmatneeringens veitransporter

14.2 Kart, alle vurderte naeringer - veitransport
14.3 Kart, alle nzeringer ex. sjgmat - veitransport
14.4 Europa-/Riksveier i Troms 2016

14.5 Kart, modulvogntogstrekninger i Troms fylke
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14.2 Kart, alle vurderte naeringer - veitransport

Samlet veitransportbelastning for de vurderte naeringer/aktarer er vist i kartet pd neste side.
Det er en konsentrert trafikkbelastning rundt Tromsg og pa enkeltveier pa gya.

Dette vil ikke fremga av kartet
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Status 2017 - Neeringstransporter i Troms

14.4 Europa-/Riksveier i Troms 2016

Strekning i Troms fylke

Strekningstype

E6 Nordland gr. — Nordkjosbotn x E8 Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E6 Olderbakken x E8 - fv. 295 Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E6 Olderbakken x E8 — Skibotnterminalen Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E6 x E8 Skibotn sgrover til Nallovuohppa (omlastingsplass) Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E6 x fv. 295 (Nordkjosbotn) — Stormoen avfallsdeponi Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E8 Riksgr. Galgujavri — rkj. rv. 862 Terjevika Modulvogntog (25,25 m/60 t)
862 |Terjevika x E8 — Tromsg lufthavn Modulvogntog (25,25 m/60 t)
E6 Nordland gr. / Gratangseid — Finnmark gr. / Alteidet Normaltransport (19,5 m/50 t)
E8 Riksgr. Galgujavri —x rv. 862 Terjevika Normaltransport (19,5 m/50 t)
E8 Arm Sandvikeid - Ramfjordnes Normaltransport (19,5 m/50 t)
ES Arm Tromsdalen — Ishavskatedralen Normaltransport (19,5 m/50 t)
E8 |Arm til Tromsgysundv./fv. 53 Normaltransport (19,5 m/50 t)
E10 |Nordland gr./Langvatnet — Nordland gr./Sandtorg Normaltransport (19,5 m/50 t)
E10 |Nordland gr./Austerdalen — Gullesfjordbotn rkj. rv. 85 Normaltransport (19,5 m/50 t)
E10 |Gullesfijordbotn rkj. rv. 85 — Nordland gr./Sgrdalstunnelen Normaltransport (19,5 m/50 t)
E10 |Arm til gml Lilleng Fk. Normaltransport (19,5 m/50 t)
E10 |Arm til gml Steinsland Fk. Normaltransport (19,5 m/50 t)
83 Kjeldsund bru V rkj. rv. 83 — Sama Rkj. fv. 867/fv. 83 Normaltransport (19,5 m/50 t)
85 Bogvika x E6 — Sortland N Normaltransport (19,5 m/50 t)
85 Nordland gr. / Austerdalen —Gullesfjordbotn rkj. E10 Normaltransport (19,5 m/50 t)
853 |Andselv rkj. E6 — Bardufoss lufthavn Normaltransport (19,5 m/50 t)
862 |Terjevika rkj. E8 — Tromsg lufthavn Normaltransport (19,5 m/50 t)
862 |Gjaeverbukta rkj. rv. 862 — Rkj. Ringsv. X ved Jekta Normaltransport (19,5 m/50 t)
E6 Nordland gr. / Gratangseid — Setermoen rkj. Fv. 847—Storslett x fv. |Tgmmertransport (24 m/60 t)
E6 Nordreisa bru | og Il Tegmmertransport (22 m/50 t)
E6 Storslett x fv. 865 - Finnmark gr. /Alteidet Tegmmertransport (24 m/60 t)
E6 Rampe Olderbakken x E8 Tegmmertransport (24 m/60 t)
E8 Riksgr. Galgujavri —rkj. rv. 862 Terjevika Tegmmertransport (24 m/60 t)
E8 Arm Sandvikeid - Ramfjordnes Tgmmertransport (19,5 m/50 t)
ES Arm Tromsdalen — Ishavskatedralen Tegmmertransport (19,5 m/50 t)
E8 |Arm til x E8 Tromsgysundv. / fv. 53 Tegmmertransport (24 m/50 t)
E10 |Nordland gr./Langvatnet — Nordland gr. / Sandtorg Tgmmertransport (24 m/50 t)
E10 |Nordland gr./Austerdalen —Gullesfjordbotn rkj. rv. 85— Nordland gr.
/Serdalstunnelen Tegmmertransport (24 m/60 t)
E10 |[Arm til Lilleng Fk. Tegmmertransport (22 m/50 t)
E10 |Arm til Steinsland Fk. Tegmmertransport (22 m/50 t)
83 Kjeldsundbr V rkj. E10 — Sama Rkj. fv. 867/fv. 83 Tgmmertransport (24 m/50 t)
85 Gullesfjordbotn rkj. E10 — Nordland gr./Langvatnet Tegmmertransport (24 m/60 t)
853 |Andselv rkj. E6 — Bardufoss lufthavn Tegmmertransport (24 m/60 t)
862 |Terjevika rkj. E8-Trgmsg lufthavn Temmertransport (24 m/60 t)
862 |Gjaeverbukta x rv. 862 —Rkj. Ringv. X ved Jekta Tgmmertransport (24 m/60 t)

(Kilde: Statens Vegvesen,

Transportutvikling AS

Oppsett: Transportutvikling AS)
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