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PROJEKT ANGELHOLM

= Syfte
— Utvardera mojligheter och

konsekvenser av att ersatta gasbuss
med depaladdad batteribuss

= Goda forutsattningar
— Stabil verksamhet
— Varierande trafik med utmaningar
— Bra depalage
= 5bussar
— Laddning pa depan
— Kors i befintligt linjenat

Erfarenheter Elbuss - 2016-10-04 Tromso



BYD K9-13C

292 kWh batterier (LiFePO)
— Rackvidd 6ver 200 km

80kW ombordladdare

— AC-anslutning pa bussen!
2 x 90 kW elmotorer
— Integrerad i bakaxeln
Luftkonditionering
— Elvarme vid > 5° utetemperatur
— Extra vdarmare pa biodiesel




Depaer saknar i allmanhet adekvat
stromforsorjning

Depaladdning 5 x 80kW -> 400k W!

Byte av huvudsakring fran 120A till 700A

Hogre anslutningsavgift och ny
transformatorstation



| Kina finns 12 000 elbussar
BYD har byggt 6ver 3 000 sedan 2010

— Serietillverkning

— Egen batteriutveckling och produktion
— Egen organisation i Europa

— Levererat ett 80-tal bussari Europa



Energiforbrukning
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Energiatervinning
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Alla vill ha, men ingen vagar satsa pa "fel” hast

Elektrifiering kommer att kosta i systemeffektivitet
* Depaladdning -> rackviddsproblem
 Tillaggsladdning -> inlasningseffekter, tillaggstid

Infrastruktur knackfraga
e Langsiktiga ataganden
Inte en |osning — flera...

* Depa och tillaggsladdning kommer att samexistera.



Infrastruktur

— Stromforsorjning depa

— Laddstationer — samverkan kommun/RKTM/operator
Trafikupplagg

— Kraftigt begransade omlopp

— Inlasningseffekter

Viktigt valja ratt tillampningar






