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FORSLAG OM FREDNING MED HIEMMEL | KULTURMINNELOVEN § 15 OG 8§
19 - HORING JFR. § 22.

I medhold av lov om kulturminner av 9. juni 1978 nr. 50 § 15 og § 19, jfr. § 22, foreslar
Troms fylkeskommune a frede Skattgra sjgflystasjon g.nr. 125, del av b.nr. 357, del av b.nr.
371, b.nr. 417, del av b.nr. 611, b.nr. 416, del av b.nr, 20, b.nr 604, del av b.nr. 536, b.nr. 593.

Omfanget av fredningen

Fredningsforslaget etter § 15 omfatter lagerhall bygningsnummer 190878598 (125/357),
annen industribygning bygningsnummer 190850315 (125/371), lagerhall bygningsnummer
190678571 (125/417), lagerhall bygningsnummer 190678547 (125/416), kjgpesenter varehus
bygningsnummer 190678539 (125/416), annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer
190678520 (125/20), annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer 190678512 (125/20),
annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer 190678504 (125/20), splintvernmur
innlemmet i bygningsnummer 16546704 (125/593), splintvernmur pa g.nr. 125, b.nr. 604, slip
pa g.nr. 125, b.nr. 20 og slip pa g.nr. 125, b.nr. 593. 1 tillegg ogsa en tidligere bunker, et
oljehus/pumpehus, et betongfundament, tre grasteinsmurer og en minneplakett, alle avmerket
pa vedlagt kart.

Fredningsforslaget omfatter for alle objektene eksterigr og for de fleste av av bygningene ogsa
interigr (se nermere beskrivelse under de enkelte objekter). Fredningen omfatter
hovedelementer som konstruksjoner, opprinnelig planlgsning, materialbruk og
overflatebehandling og detaljer som vinduer, dgrer, gerikter, listverk, ildsteder og fast
inventar.

Forslaget om fredning etter § 19 omfatter omradet avmerket pa vedlagte kart, ca. 45 da. pluss
sjagrunn.

Formalet med fredningen
Formalet med fredningen er & bevare Norges og Nord-Europas best bevarte sjgflyhavn og det
viktigste militeerhistoriske kulturminnet i Tromsg fra nyere tid.

Skattera forteller flere historier: Oppbyggingen av Marinens flystasjon Tromsg fra 1938, den
norske militere aktiviteten fra Skattara i perioden fra krigsutbruddet 9. april 1940 til 7. juni
1940 da Norge kapitulerte, den tyske utbyggingen og aktiviteten fra 10. juni 1940 og fram til
den tyske kapitulasjonen i mai 1945, det norske luftforsvarets bruk av stasjonen fra 1945 —
1954 (59) og den sivile luftfarten med base pa Skattera fra 1947 til 1971 (75).

Skattgra ma pa denne bakgrunn kunne sies a ha hatt stor betydning bade i internasjonal og
nasjonal sammenheng og for utviklingen av Tromsg.

Fredning av bygningenes eksterigr skal sikre bygningenes arkitektur. Bade hovedstrukturen i
det arkitektoniske uttrykket og detaljer slik som fasadelagsning, vinduer og dgrer, materialbruk
og overflater, skal opprettholdes, evt. tilbakefares til opprinnelig uttrykk.

Formalet er videre a bevare opprinnelige konstruksjoner, rominndeling, bygningsdeler og
overflater innvendig der disse fortsatt finnes. Videre skal fast inventar bevares som en del av
interigret.



Det er viktig a bevare historiene de fysiske kulturminnene forteller som spor etter viktige
nasjonale og internasjonale hendelser.

Formalet med a frede et omrade rundt bygningene og ut i sjgen er & bevare virkningen av
kulturminnet i miljget gjennom a sikre flystasjonens frie beliggenhet i landskapet og kontakt
med sjgen. Det er ogsa behov for a fa kontroll pa utelagring pa omradet. Fredningen etter § 19
omfatter ogsa det stapte betongdekket pa store deler av omradet.

Forslag til fredningsbestemmelser
Fredningsbestemmelsene er utformet i samsvar med fredningens formal og gjelder i tillegg il
kulturminnelovens bestemmelser om vedtaksfredete kulturminner fra nyere tid.

1. Det er ikke tillatt & rive eller flytte bygningene eller andre av de fredede objektene,
eller deler av disse.

2. Det er ikke tillatt & bygge om bygningenes eksterigr eller interigr der dette inngar i
fredningen.

3. Utskiftning av bygningselementer eller materialer, forandring av overflater eller annet
arbeid ut over vanlig vedlikehold pa bygningers eller gvrige elementers eksterigr,
interigr eller konstruksjon, er ikke tillatt utover det som fremgar av punkt 4 og 5.

4. Alt vedlikehold og all istandsetting skal skje med tradisjonelle materialer og metoder i
samsvar med kulturminnenes egenart og pa en mate som ikke reduserer de
arkitektoniske og kulturhistoriske verdiene.

5. Dokumentert tilbakefgring til tilstand i trad med opprinnelige lgsninger kan tillates.

6. Utomhus lagring kan tillates dersom det ikke er til skade for de fredede objektene,
eller bidrar til a skjule eller skjemme disse. Det skal foreligge godkjent plan for slik
aktivitet. Overflatebelegg pa utomhusomradene skal i stgrst mulig grad tilbakefares og
vedlikeholdes i trad med slik det var i 1945.

Falger av fredningen

I henhold til kulturminneloven § 15a og 8 19 tredje ledd kan departementet i seerlige tilfelle gi
dispensasjon fra fredningen og fredningsbestemmelsene for tiltak som ikke medferer
vesentlige inngrep i det fredete kulturminnet eller omradet. Dispensasjonsmyndigheten er
delegert til fylkeskommunen med Riksantikvaren som klageinstans.

Fredningen innebaerer at det ma sgkes om tillatelse/dispensasjon til a sette i gang alle typer
tiltak som gar ut over vanlig vedlikehold, jfr. kulturminneloven §§ 15a og 19 tredje ledd.
Sgknad om tillatelse skal sendes fylkeskommunen som avgjar om tiltaket kan iverksettes, og
eventuelt pa hvilke vilkar. Ved tvil om hva som anses som vanlig vedlikehold, eller hvordan
fredningsbestemmelsene skal forstas, skal fylkeskommunen likeledes kontaktes.

Det grunnleggende prinsippet for vedlikehold av fredete bygninger er a bevare mest mulig av
de opprinnelige eller eldre bygningselementene og detaljer som kledning, vinduer, darer,
listverk, gerikter og overflatebehandling. Vedlikehold av fredete bygninger og anlegg skal sa



langt mulig skje i samsvar med opprinnelig utferelse, teknikk og materialbruk og for gvrig i
samsvar med fredningsbestemmelsene.

Det er eier som har ansvar for vedlikeholdet av fredete bygninger og anlegg. Det er imidlertid
anledning til a seke fylkeskommunen om tilskudd til vedlikehold og istandsettingsarbeider.
Dersom krav i medhold av kulturminneloven § 15a virker fordyrende pa arbeidet, skal det gis
helt eller delvis vederlag for utgiftsgkningen.

For mer informasjon om vedlikehold og forvaltning av fredete bygninger og anlegg, vises til
Riksantikvarens informasjonsblader. Se serlig nr. 11.1.1. *Juridiske forhold — A eie et fredet
hus”, www.riksantikvaren.no.

Bakgrunn for fredningssaken

Anlegget pa Skattara ble etablert i 1938 som «Marinens flystasjon, Tromsg» Arbeidene med
bygninger ble pabegynt i 1939. Tyskernes overtakelse medfarte en forsert og betydelig utvidet
utbygging av omradet i forhold til de opprinnelige norske planene. Fra sommeren 1942 og
utover ble mye av arbeidet utfgrt av sovjetiske og jugoslaviske krigsfanger. Dette gjelder
spesielt de to store splintmurene for beskyttelse av parkerte fly.

Etter frigjgringen i 1945 ble omradet umiddelbart overtatt av det norske luftforsvaret og etter
hvert ogsa tatt i bruk til sivil luftfart (sjefly og etter hvert ogsa helikopter).

Allerede i 1946 begynte demontering av de farste bygningene. Flere av disse ble sendt
nordover for nye formal i de omradene som var brent av tyskerne. (Et eksempel pa dette er
Rolvsgy kapell — vedlegg 6).

Militaer luftfart ble avviklet sist pa 1950-tallet, mens de siste sivile flyene forlot Skattera sa
sent som i 1975. Omradet ble overtatt av Tromsg kommune og etter hvert til dels solgt til
private aktgrer. Vern av Skattgra har lenge veert et tema, men det har fram til nylig veert
vanskelig a fa forstaelse for vern av krigsminner og at et omrade som i dag til dels preges av
utelagring og ogsa noe forfall har en verneverdi. | gjeldende reguleringsplan som omfatter
mesteparten av omradet, godkjent i 1992, ble det tatt inn bestemmelser om vern av
splintmurene, men da med muligheter for innbygging i nye bygninger. Innbygging av den
minste splintmuren (objekt 7) er et resultat av denne planen. Etter at planen ble vedtatt har det
ogsa blitt foretatt bygningsmessige endringer og riving av flere bygninger. Det er slik sett
hevet over tvil at gjeldende plan ikke gir et godt nok vern av det som er igjen av den gamle
sjeflyhavna.

Lokalisering og eiendomsforhold. Reguleringsmessig status.

Omradet ligger pa Tromsgyas nordgstside, mellom Breivika og nordspissen av gya. Etter at
forsvaret og flyselskapene forlot omradet ble det overtatt av Tromsg kommune i 1973.
Kommunen har parsellert ut tomter i omradet, i hovedsak til industri og handelsvirksomhet.
Omradet har i dag flere private eiere. Kommunen er fortsatt eier av en stor del av omradet og
flere av bygningene. Omradet ble regulert til industriformal i planer fra 1969 og 1992 (Utdrag
av reguleringsplanene med bestemmelser, vedlegg 5).

Kort karakteristikk og beskrivelse av kulturminnet.
Omradet som na foreslas fredet ligger i sin helhet pa nedsida av Skattgrvegen. Av de tidligere
bygningene pa oversida av vegen finnes i dag kun ei brakke som er intakt. Denne ligger litt
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nord for omradet som foeslas fredet. | tillegg er muren etter gymnastikksal/kantine delvis
bevart som mur under et nytt bygg (Malermesternes Andelslag, vis a vis objekt 7).

Neset utenfor Hangaren er i dag utfylt og utvidet og er utbygd med et havarivernsenter.
Omradet som er regulert til havarivernsenter inngar ikke i fredningsforslaget. Utenfor
splintvernmurene og sendre slip er det anlagt ei bathavn. En molo er anlagt ut fra neset ved
Havarivernsenteret. Den andre moloen gar ut like ser for fredningsomradet. Moloene inngar
ikke i fredningen.

Fredningen omfatter det omradet der utbyggingen startet i 1938 og tilstatende arealer, jfr.
kart.

Som dekke pa plassen foran hangaren ligger fortsatt betongdekket fra krigen. Tilsvarende
dekke er dessverre fjernet fra omradet inni/ved den store splintmuren.

Nar det gjelder de enkelte objektene har disse sveert varierende grad av autentisitet og
vedlikehold. 40 ar som industriomrade har satt en del spor. F.eks. er taktekkingen
fornyet/skiftet pa alle bygningene. Det vises forgvrig til beskrivelse av de enkelte objekter,
vedlegg 1.

Fylkeskommunens vurdering av kulturminnet — begrunnelse for fredningsforslaget
Sjeflyhavna pa Skattera representerer bade forsvarshistorie, krigshistorie og
samferdselshistorie pa nasjonalt og til dels internasjonalt niva.

De to splintmurene pa omradet er ogsa monumenter over de sovjetiske og jugoslaviske
krigsfangene som bygde dem — og for de som endte sine liv der.

De fire Tyskerbrakkene er typiske eksempler pa de bygningstypene tyskerne satte opp rundt
om i hele landet. | dag finnes det imidlertid ikke mange igjen av disse bygningene. Etter
krigen ble bygningene ofte flyttet og gjenbrukt til nye formal — spesielt i de nedbrente
omradene i Nord-Troms og Finnmark. Mange ble brukt som skolebygg, forsamlingshus eller
midlertidige boliger. | dag er de fleste av disse borte.

Nar det gjelder Hangaren, er dette et konstruksjonsmessig sveert spesielt bygg. De seks
betongbuene som holder taket oppe muliggjer det store apne arealet som trengs for a fa inn de
store flyene. Konstruksjonen skal vere utviklet pa NTH i Trondheim og ble beskrevet som
«innovativ» og «fremtidsrettet». Det er ogsa disse karakteristiske buene som fortsatt ruver
godt i det landskapet mange i dag forbinder med Skattara.

Selv om 40 ars bruk som industriomrade har satt sine spor, kan mye kan rettes opp ved
opprydding og ved et fremtidig malrettet vedlikehold.

Samlet sett har anlegget stor arkitektonisk, historisk og kulturhistorisk verdi.

Det falger av kulturminneloven § 15 at departementet kan frede byggverk og anlegg eller
deler av dem av kulturhistorisk eller arkitektonisk verdi. Det falger videre av § 19 at
departementet kan frede et omrade rundt et fredet kulturminne sa langt det er ngdvendig for &
bevare virkningen av kulturminnet i miljget eller for & beskytte vitenskaplige interesser som
knytter seg til det. Myndighet til & fatte vedtak om fredning er delegert fra



Miljeverndepartementet til Riksantikvaren, jfr. 8 12 nr. 1 i forskrift om faglig
ansvarsfordeling m.v. etter kulturminneloven.

Redegjarelse av saksgang og innspill fram til fredningsforslaget

Fredning ble varslet oppstartet i avisene Nordlys og iTromsg og med brev til eiere i desember
2009, med merknadsfrist 1. februar 2010. Det kom inn en merknad til varselet om oppstart.
Dette var et innspill fra Skattgra Marina som fester tomt av Tromsg kommune. Merknaden
gikk ut pa at sendre slip gnskes tatt ut av forslaget. Skattgra Marina har gnske om a fjerne
slipen og mudre omradet for a fa pa plass ytterligere to pirer i havna. Med bakgrunn i
vurdering av helheten av anlegget har vi ikke funnet det riktig a ta hensyn til denne
merknaden i forslaget til fredning og vil foresla at slipen blir istandsatt og bevart. Slipen kan
evt. benyttes til opptrekk og utsett av mindre bater. Det har under saksforberedelsen ogsa veert
lapende kontakt med kommunen vedr. klargjgring av salg av tilstatende eiendommer, samt
kontakt med eiere av den starste splintmuren (objekt 8) som har ytret gnske om et makebytte
med annen eiendom med Tromsg kommune, noe som ogsa i fredningssammenheng ville
kunne gjere bruk og gnsket tilbakefgring av omradet enklere.

Den videre behandlingen av fredningsforslaget

Troms fylkeskommune har den 15. september 2014 bedt Norsk Lysingsblad og avisene
Nordlys og iTromsg kunngjgre at fredningsforslaget er lagt ut til offentlig ettersyn i Tromsg
kommune og hos Troms fylkeskommune, jfr. kulturminneloven § 22 nr. 2 farste ledd.

Fredningsforslaget skal legges fram for kommunestyret far vedtak om fredning treffes, jfr.
kml. § 22 nr. 3. Sa snart perioden med offentlig ettersyn er utlgpt, vil fylkeskommunen gjgre
en vurdering av og kommentere evt. merknader og oversende saken med merknadene til
kommunen.

Haringsuttalelsene og kommunestyrets behandling vil inngd i ny vurdering av
fredningsforslaget i fylkeskommunen fgr saken sendes over til Riksantikvaren.
Riksantikvaren er den instans som fatter vedtak med hjemmel i kulturminneloven 88 15 og
19.

Haringsuttalelse til fredningsforslaget ma veere fylkeskommunen i hende innen 1. november
2014.
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Beskrivelse og vurdering av de enkelte bygningene/objektene:

1 Steinmur mot sjgen

b | N % L\

: . L A ' ! ) ; .’ " T =
Avtrappet mur opp mot plassen Skade pa mur i forbindelse med avlgpsrar

Langs bathavnas innerkant, mellom sgndre slip og nedenfor den store splintmuren gar det en
steinmur langs sjgen. Muren har noen smaskader/endringer ved rgrgjennomfgringer og anlegg
av landganger til flytebryggene i bathavna, men er ellers i rimelig god stand.

2 Steinmur mot sjgen med minneplate

En tilsvarende oppmuring ligger mellom nordre slip og nordgrensa for fredningsomradet.
Denne muren har ei slettere overflate enn steinmur 1 (annen type oppmuring). Omtrent midt
pa muren finnes ei minneplate i granitt med inskripsjon: «<RAD Abtlg k 2/362 hermagor
kéarnten» (ReichArbeitsDienst Abteilung k 2/362 fra distriktet Hermagor i den sydligste
forbundsrepubliken i @sterrike, Ké&rnten). Dette skal ha veert den farste tyske avdelingen som
inntok Skattgra. Muren har tidligere gatt lengre nordover, men er i dag tildekket ved utfylling
av omradet. Muren ma renskes for noe tilgroing og utfylling.
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“Minnetavle over forste tyske tropp

Steinmur fra fleera nr for Nordre slip



3 Steinmur mot sjgen, mellom sgndre slip og Havarivernsenteret

Mur gst fo

=

e

r Sgndre slip

Denne muren er av samme type som steinmur 2 (nord for Nordre slip), men er noe mer
nedgrodd og overfylt — spesielt mot havarivernsenteret. Her ma det ryddes og renskes.

4 Bunk_eren

i

Bunkeren stt fra gst Inne i bunkeren

En starre bunker bak hangarbygningen brukes i dag som verksted. Det er satt inn en ny port i
bygningens endevegg. Bunkeren 14 tidligere under terrenget, men terrenget er na senket rundt
bygget. Oppa bunkeren er det plassert brakkeseksjoner. | retning mot brakke (objekt 13) gar
en stept gang (11,8 meter lang). Gangen er ikke horisontal, men skrar oppover.
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Plantegning av Bunkeren, oppmalt 19.06.2014 OA



5 Oljehus

ip

Oljehuset slik det i dag star gverst p& Nordre s

Lagret nede pa nordre slip star det et lite hus i betong med et buet tak og stalderer. Dette skal
opprinnelig ha statt innenfor kaien (18 - inv.nr.58) («Bensinkaia»). Nar kaien na foreslas tatt
ut av fredningsforslaget, foreslas det at oljehuset settes i stand og plasseres helt i nordenden
av fredningsomradet, ved steinmur 2.

6 Betongfundament

Betongfundament bak brakke 9
Oppe pa plataet bak brakke 9 og 10 ligger et betongfundament pa 4,0 x 2,08 meter.
Fundamentet har en kant utvendig pa 10 cm bredde og 7 cm hgyde. Inni finnes en
betongoppbygging (halvsirkel ) pa ca. 30 cm. hgyde. Fundamentet vises ikke pa noen av
kartene for omradet. Kan muligens ha vert fundament for en skytestilling eller en lyskaster ?
Fundamentet ber renskes for mose og vegetasjon.



7 Splintmur 1
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Splintmur ombygd til industribygg Innvendig i verksted i splintmur 1

Splintvernmuren er innbygd i nytt industribygg i medhold av reguleringsplanen fra 1992. Det
nye bygget er lagt inn i splintmuren slik at taket er lagt over muren og beslatt pa utsiden av
denne. Bygningen inneholder flere verkstedlokaler. P4 baksiden langs muren finnes et
overdekket rom med en teglsteinsmur inn mot splintmuren, tilsvarende som pa splintmur 2.
Apninger er i dag delvis gjenfylt og rommene er ikke inspisert.

Muren foreslas fredet som objekt og konstruksjon med innvendige og utvendige overflater.
De nye konstruksjonene (bygningen) foreslas ikke omfattet av fredningen. Rommene pa
baksiden kan med fordel renskes frem og istandsettes.

8 Splintmur 2

{

Splintmuren sett fra nord B Fra rommet bak splintmuren

Den store splintmuren har en bueform med 7 flater. Muren er i snitt ca. 6 meter hgy og har en
total lenge pa over 100 meter. Muren er bygd med en helning bakover pa ca. 7 grader. Murens
tykkelse pa toppen er ca. 0,8 meter. Pa baksiden av en del av muren finnes en gang/et rom pa
vel 15 meters lengde, i to etasjer. Veggen mot splintmuren er i teglstein, mens gulvet,
bakveggen og taket er av betong. | taket ligger jernbjelker. Mot teglveggen er det ogsa et
treskjelett bestaende av plank. Dette tyder pa at rommet en gang har veert kledd med panel



innvendig. | enden av gangen er det en gjenmurt apning (leca-mur) oppover mot hovedveien
(tidligere undergang ?). Rommet i underetasjen benyttes delvis til lager.

| forbindelse med planlagt byggearbeid pa tomta (inni muren), ble det opprinnelige dekket
(stapte betongplater) fjernet og det er fjernet masse med en dybde pa det meste bortimot en
meter langs muren. Det ser ut for at det i fuktige perioder samler seg noe vann inne ved
murfoten.

Selve murverket ser i hovedsak stort sett bra ut, men det er en del vegetasjon som er i ferd
med & etablere seg inne mellom steinene enkelt steder og noen steder har stein ramlet ned.
Senkingen av terrenget som er foretatt langs fundamenteringen virker foruroligende med
tanke pa stabilitet og vannavrenning. Toppen av muren er i dag dekket av et tykt lag med
mose — dekorativt, men holder pa fukt og antas pa sikt @ medvirke til at betongpussen pa
toppen forvitrer. Muren har behov for noe reparasjonsarbeid og det er gnskelig at det tidligere
betongdekket reetableres.

Splintmuren. OA, Juni 2014

9 Brakke (Inv.nr.40)

Bygningen sett nordfra Fra verksted innvendig

Bygningen eies av Tromsg kommune. De siste ti-arene har huset veert utleid til to
motorsykkelklubber. De opprinnelige portene og vinduene er til dels kledd igjen og noen er
skiftet ut. Bygningen har fatt et nytt taktekke — det opprinnelige skifertaket er skiftet ut med
korrugerte stalplater. Pa baksiden av huset ligger mye skrot, vegetasjon og en del masser som
ma fjernes. Her er det ogsa en del fuktskader og manglende panel og sannsynligvis noe



rateskader i veggen. Innvendig finner vi en blanding av gamle og nye overflater. De store
vinduene mot vest er gjenkledde og isolerte, men vinduene star i veggen. Vinduene mot gst er
skiftet ut med mindre vinduer med isolerglass. | den nordre delen av brakka er det ogsa
innredet 3 rom pa loftet. | sandre del av brakka er gulvet delvis hevet (pastapt i verksted og
oppforet tregulv ellers. Med unntak av verkstedet er himlingen senket ca. en meter.
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Brakke nr. 40. Ajourfart plan 09.09.2014

10 Brakke (Inv.nr.44)

Brakka settsorfra ~Fra verksted innvendig

Bygningen eies av Tromsg kommune, men leies ut og benyttes som verksted og klubblokale.
Generelt sett ser denne bygningen ut for & vere i bedre stand enn brakke 9. Her er
frontfasaden rimelig intakt med originale vinduer. Ellers ser ingen vinduer ut for a veere
skiftet ut, men noen er tildekket. P4 husets bakside er alle vinduene spikret for og panelet
under vinduene er erstattet med knotteplast. Mot ser er tidligere dar skiftet ut med en
leddport. Ogsa bak denne brakka er det en del vegetasjon inn mot huset. Skifertaket er skiftet



ut med korrugerte plater. Innvendig er det gjort fa endringer. Planlgsningen er i hovedsak som
pa oppmalingstegningene fra 1950-tallet. Flere av de opprinnelige derene og gammelt panel
er pa plass. Pa loftet er spor etter tidligere lekkasjer i trobord og pa bjelker, men taket er na
tett. Det er delvis lagt isolasjon i hulrommene mellom takbjelkene.
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Plantegning for brakke 10 — Ajourfert plan 10.06.2014 OA

11 Brakke (Inv.nr.46)

-‘1 77::‘ ;

¥ | [y ) AL |
Jernbanebrakka (11) sett fra nord Fra lager innvendig
Bygningen eies av Tromsg kommune og brukes til lagerformal. Bygningen er ei trebrakke
med stapt kjeller pluss et betongtilbygg pa 8 x 10,25 meter. Foran brakka er en
perronglignende overdekket lasterampe av betong. Brakka kalles derfor jernbanebrakka. De to
vinduene som ikke er tildekket er skiftet til isolerglass. De gvrige er intakte, men er godt
tildekket med lemmer. En av de store portene mot lasterampen er kledd igjen pa utsiden.
Bygningen er noe malingsslitt, men ser ellers ut for & vere i bra stand. Ogsa pa denne
bygningen er det opprinnelige skifertaket skiftet ut med et tak av korrugerte stalplater.
Innvendig er de fleste overflater i original utfarelse. | sgrgstre hjgrne er det delt av tre
kontorer med furupanel og nedsenket himling. Kjelleren er med unntak av ett rom, et stort



lokale med to sgylerekker. Kjelleren virker tgrr, men har et par sprekker i muren i bakkant
(mot vest).

2.0b
- f
i
1
L
|
{
1
|
Il
|

—n
P S
" {
I

1 ey =

7

_[j L -‘~‘
| ';T’

| {
| |
s b [ 1 T T
o \ Lk | i
i l |
I | ) l ~s et —
.J,\, oo oo s —— e - — et e et e et et e — i ~J
b ??5 — § . _?‘;5 i

Jernbanebrakka (11) oppmalt juni 2014 (OA)

12 Brakke (Inv.nr.50)

Bygningen er i dag i privat eie og benyttes til lagerformal. Alle vinduer er skiftet ut. To store
porter mot sar er kledd igjen. En stor port mot veien kan veere opprinnelig. Huset har fatt et
tilbygg bestaende av tre brakker som er satt sammen. Det opprinnelige papptaket er erstattet
(supplert) med et tak av korrugert stalplater. Innvendig planlgsning bestar av et stort apent
rom med to mindre rom avdelt i vestenden av bygget. Innvendige overflater (faspanel) og
hovedkonstruksjoner med takstoler og betongsgyler er autentiske. Med unntak av litt hgyt
terreng mot nordvestre hjgrne med noe vanninntrengning, ser bygningen ut for & vare i sveert
bra stand. Tilbygget bestaende av brakker foreslas ikke a innga i fredningen.
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13 Verksted (Inv.nr.47)

Bygningen sett fra nordvest ~ lnnei tilbygget. Oppr. yttervegg til hayre

Bygningen er i privat eie og brukes i dag som garasje og verksted. Det opprinnelige
betongbygget med flatt tak er bygget til i bredden og til dels overdekket med et saltak. Den
opprinnelige bygningen lar seg identifisere og gamle yttervegger mot sgr og @st er i dag
innervegger. Nymalt, men noe darlig vedlikehold — m.a. taklekkasje. Vinduer er skiftet. Mot
vest er det satt inn en ny port. Innvendig er noen opprinnelige vegger revet og det er ny
rominndeling mot gst. Tilbygget er mot sgrest tildels undergravd og darlig fundamentert.
Bygningen foreslas med en begrenset fredning som ikke omfatter tilbygd del og ny innredning
mot sgr og @st.
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Plantegning brakke 13 (Inv. nr. 47) — Ajourfert plan 19.06.2014 OA

14 Hangaren (Inv.nr.4, 5, og 43)

Hangaren sett fra sgr Hanaren sett fra nordvest

Dette er det dominerende bygget i omradet. Med en grunnflate pa over 2000 kvadratmeter og
med de karakteristiske betongbuene som holder taket oppe, er den fortsatt i dag et landemerke
i omradet og for folk som ferdes sjgveien. Bygningen er delt pa midten med en innvendig
splintmur parallelt med sgylene for de to radene med buer. Bygningen er i dag i privat eie og
leies ut til flere firmaer. Etter at flyene forlot Skattgra ble Hangaren i noen ar brukt til
produksjon av betongelementer. Det ble da montert inn en 10-tonns traverskran som fortsatt
star i bygget (er ikke i bruk). Etter dette var det en periode produksjon og reparasjon av
plastbater (sjarker) i bygningen. Pa 1990-tallet ble det i mesteparten av hangaren lagt inn et
nytt dekke, slik at det ble to etasjer. Alle de spesielle hangarportene ble ogsa fjernet og en del
av 2. etasje fikk pabygd en uthengende fasade i stal og glass. De tre tilbyggene til hangaren



(Inv.nr.5, 43 og 48) har ogsa gjennomgatt endringer bade i form og funksjon. Tilbygget mot
gst (Inv. nr. 43) har fatt en ny etasje. Det tidligere verkstedbygget - Bygg 15 (Inv.nr. 48) er
delvis revet og henger ikke lenger sammen med hovedbygningen (se egen omtale). Hele
hangarbygningen er i dag i bruk og vedlikeholdt. Bygningen foreslas med en fredning
begrenset til utvendig opprinnelig hovedform, konstruksjoner utvendig og innvendig samt
opprinnelige overflater.
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Tegning fra 1953

15 Brakke (Inv. nr. 48)

Bare midtseksjonen star igjen av denne brakka 'Kryss markerer hva som er revet

Brakka hang opprinnelig sammen med hangaren og fungerte som verksted og lager.

Bygningen gikk ogsa noe lenger nordover. Huset hadde opprinnelig skifertak, men har i dag
en taktekking med korrugerte stalplater. Noe originalt geyfuspanel finnes innvendig (dekket
med gipsplater) og utvendig (falspanel med not og fjeer og faspanel fra tidligere innervegg).



16 Nordre slip

Bildet viser tildekning av sand Qdeleggeer i flomalet
Betongplanet ser ut for & vere i rimelig god stand over havniva, men er til dels nedfylt med

sand. Under havniva/i fjeeresonen finnes noen sammenhengende sterre flater av det
opprinnelige dekket, men store deler er forvitret. En istandsetting av slipen er gnskelig.

17 Sendre slip

Betongplanet ned ot jﬂen Betongplanet settoe fa ﬂms) |
Betongplanet har en del skader pa side og midt pa planet. Noen steder stikker armeringsjern
opp. | fjeeresonen er betongen delvis malt i stykker. Noe er lappet i med asfalt og ny betong.

Slipen ma settes i stand.



18 Kai (Inv.nr.58) (Foreslas a utgad)

Kaien skal vaere fornyet i sin helhet i 1953/54. Pa tegningen vises kaia som 63 meter lang og
med kaiskur pa enden. | dag er det til dels utfylt i omradet og kaia er redusert til ca. halve
lengden. Den delen av kaia som star igjen er til dels skadet og virker a veere i darlig
forfatning. Innenfor kaia er det bygget et nytt industribygg i to etasjer. Ut fra en totalvurdering
endres den foreslatte grensa for fredningen slik at kaien tas ut av fredningsforslaget.



SKATTORA SJOFLYSTASJON: 1937-75
HISTORISK OVERBLIKK

Einar-Roald Jensen, Tromss’

1. OPPRETTELSEN AV MARINENS FLYSTASJON, TROMS@: 1937-40

1. 1. BAKGRUNN

Skattera sjoflystasjon ble etablert av Marinen i 1938 som “Marinens flystasjon, Tromsg”.
Bakgrunnen var ensket a styrke forsvarets nervar i Nord Norge som ble omfattet med ekende
interesse blant de fagmiliteere og offentlige myndigheter p4 1920- og 30-tallet. En flystasjon i
Nord-Norge hadde lenge stétt pd Marinens budsjettforslag, men den ekonomiske situasjonen i
1920-4rene ga ikke rom for noen utbygging.

Frykten for "den rade fare” fra @st og “den finske fare”, bidro til ekt oppmerksomhet for de
nordlige omrdder. Det ble bl.a. sendt sterre oppsynsskip nordover for 4 kunne bisté de sivile
myndigheter hvis det oppsto kritiske situasjoner, samtidig som Admiralstaben la planer for &
overfere store deler av det norske forsvaret til Finnmark i tilfelle krig. Da den politiske
situasjonen ute i Europa tilspisset seg i oktober 1936, med Sovjets trussel om & ga ut av
noytralitetskomiteen, fant utenriksminister Halvdan Koht det nedvendig & foresla
ekstrabevilgning til neytralitetsvesenets avdelinger i Nord-Norge.

I november 1936 bevilget regjeringen ved kgl. resolusjon 1,8 mill til etablering av
sikringstiltak (materiell, vdpen og mat) i Finnmark og 2 mill til styrking av Sjeforsvaret. Av
dette belopet var det avsatt 100.000 kr til etablering av en provisorisk flystasjon for Marinen i

Nord-Norge.

1.2. FLYSTASJON TIL SKATTORA

Lokalisering av stasjonen til Tromse var ikke avklart i 1936, men Tromse hadde i flere ar
vert et aktuelt etableringssted i tillegg til Ramsund i Tjeldsund, hvor Marinen hadde en base
fra 1.verdenskrig. Salangsverket og Gansasbotn ved Harstad var ogsa vurdert. 11936 var
disse stedene uaktuelle fordi opptrappingen i Finnmark krevde en stasjon lenger nord.

Marinen oppnevnte en komité bestdende av kapteinene Danielsen, Wendelbo og Sundt.
Danielsen var sjef for Oppsynsavdelingen i Troms. Wendelbo var marineflyver og for tiden
sjef pa oppsynsskipet "Michael Sars”. Trygve Sundt var direkter i TFDS fra 1934 og tidligere
marineflyver og flyingenier. Distriktsingenioren ved 6.Divisjon i Harstad var ogsa ensket i
komiteen, men kunne ikke mote. Komiteen vurderte fire aktuelle steder i Troms,- Gibostad i

' Artikkelen er skrevet for & spre informasjon om Skatteras flyhistorie, en historie som er ukjent for de fleste og
i ferd med & gd i glemmeboka. De tre til fire farste sidene er basert p et notat fra Fridtjof Sandring, Arendal,
som ogsé er vokst opp pd Skattera og som jeg har samarbeidet med siden 1999 for 4 samle dokumentasjon om
Skattoras historie. Jeg vil ogsa takke Tromse Museum. Det gjelder Per Kyrre Reymert, leder for
Formidlingsenheten for hans interesse for og stette til dette arbeidet, sekreterene Heidi @yen og Kirsten Udin
som skrev ut manus og fersteamanuensis Terje Brantenberg, som har kommentert og redigert materialet i
artikkelen. Til slutt og ikke minst skal alle de takkes som pa ulike méter har gitt informasjon om virksomhetene
pé Skattera og som gjer det mulig at denne historien kan bli viderefort!



Gisund, Eidkjosen i Nordbotn ved Hakey, Hessfjord i Langsund og estsiden av Tromseya,
bukta nord for Tromse Kullkran, Breivika, stranda fra Stakkevoll til Skateyra og selve
Skateyra. Skateyra/Skattera ble valgt pa grunn av strategisk nzrhet til Finnmark, gode
innflyvnings- og landingsmuligheter ved ulike vindretninger og administrativ nzrhet til
Tromse hvor Marinens stabskontor for Nord-Norge, 3.Sjefartsdistrikt, var etablert.

Grunnundersekelsene pa Skattera varen 1937 avslerte imidlertid at byggegrunnen bestod av
sandblandet leire som var dérlig egnet for anlegg av hangarbygg. Distriktsingenieren for
6.Divisjon fraradet derfor bygging pa Skattera. Dermed matte komiteen vurdere en ny
plassering av sjeflystasjonen. Saken ble imidlertid lest da det ble pavist at Tromse Kjelelager
var oppfert pa tilsvarende grunn.

1.3. SKATTORA-STASJONEN BYGGES

Planen for stasjonen besto av: a) 2 hangarer av samme storrelse som den vi finner pa Skattera
i dag, b) to kaserner, en for menige og en for offiserer, c) vaktrom som ogsé skulle inneholde
ekspedisjonslokale for DNL sivile ruteflyving som hadde foregatt siden 1935 med
ekspedisjon 1 byen, d) to slipper, magasin for torpedoer, luftminer og tennmidler, e) verksted
og hus for radioanlegg, og f) kai og to bater. Den ene baten, en hurtiggdende Furuholmen, var
allerede bestilt i 1939.

Utbyggingen i 1939/40 var allerede finansiert og resten av utbyggingen lagt inn i budsjettet
for 1941. Denne omfattende utbyggingen ville heyst sannsynlig vaert gjennomfort i 1941.
Skattera skulle tydeligvis bli hovedbase for forsvarets sjoflyvirksomhet i Nord-Norge.
Anleggsarbeidet startet hosten-38 med inngjerding av omradet. Etter hvert som utbyggingen
pa Skattera okte i omfang, ble det behov for flyfaglig bistand. Marineflyver Sigurd Sivertsen,
senn av ligningssjef Sivertsen i Tromse, ble ansatt som Skatteras forste sjef i april 1939.

1.4. MARINENS FLYVAPENS 3. AVDELING — SKATTORA: 1939-40

Skattera var et anleggsomréade 1 hele 1939 og utover i 1940. Til tross for dette ble Skattera
base for Marinens Flyvapens neytralitetsvakt i Nord-Norge fra september 1939 og Skattora
ble organisert som Marinens 3.Flyavdeling. Til dette ble de tyske torpedoflyene av type
Heinkel 115 tatt i bruk. 11939 var He 115 verdens mest moderne torpedo sjofly. Skattera
fikk tildelt 3 av i alt 6 innkjopte fly.? Dette viser vektleggingen av Nord-Norge pa dette
tidspunktet. Basen pa Skattera fikk ansvaret for oppsyn med nesten 500 n.mil kystlinje fra
Helgeland til Kirkenes. Dette tilsvarte avstanden fra Oslofjorden til Stadt og som ble betjent
av 3 sjeflystasjoner, Horten, Kristiansand og Bergen. I tillegg kom det 3 norskbygde
speiderfly av typen MF 11 til Skattora.’

? Heinkel He 115 var et envinget sjefly med to 9-sylindra BMW 132 motorer og vingespenn p& 23 meter. I lopet
av varen 1940 kom det i tillegg til to kaprede tyske maskiner, ogsd en maskin fra Ser-Norge. Ved kapitulasjonen
ble ett flayet til Finland og tre til England.

* MF 11 var et tovinget enmotors sjofly med en Bristol Panther motor og vingespenn pa 14,4 meter. Flyet var
konstruert 1928-32 pa Marinens Flyfabrikk i Horten av Trygve Sundt, som senere tjenestegjorde ved Skattora. I
forbindelse med proveflygingen i 1935 kom en maskin til Tromse samme &r og fley da til Spitsbergen og tilbake
til Tromse. Dette var forste gang det ble flayet fra fastlandet til Spitsbergen. Mai 1940 ble en MF 11 - som
tidligere var flgyet av norske mannskaper fra Vestlandet til England — floyet fra England til Skattera for 4 stette
motstandskampen som fortsatt pagikk i Nord-Norge. Dette var den forste flyging som ble foretatt med et
enmotors fly fra England til Nord-Norge.



Fra 1.januar 1940 ble Trygve Sundt sjef for 3.Flyavdeling pa Skattera. Stillingen ble delt, slik
at nestkommanderende Sigurd Sivertsen fungerte som stasjonssjef pa Skattera, mens Trygve
Sundt samarbeidet med stab og sambandssentral i Tromse.

Ved krigsutbruddet 9.april 1940 hadde flystasjonen et mannskap pé ca. 60 mann og var
fremdeles under utbygging og pa langt ner ferdig til 4 kunne tjene som base for en aktiv
flystyrke. Hangaren var under oppfering. Den vestre halvdelen var noenlunde ferdig, men
skyvederene manglet, s& sydlig ver sto rett inn i hangaren. Sendre slipp, batbrygga, to
magasin, samt en bolig for to mekanikere var ferdig. En vaktbygning med plass til ca. 30
mann ble ferdig i lopet av april.

A gi en karakteristikk av marinens personell og de tilstedevaerende sivile arbeidere kan kort
sammenfattes i et ord: utrolig.

I lopet av knappe to hektiske méneder varen 1940 utferte disse en innsats langt over
forventet. At flymannskapene forst nektet & tro at andre verdenskrig hadde rammet Norge,
skal man i ettertid ikke fornekte. Raskt forstod de alvoret og iverksatte oyeblikkelig tiltak.
Lagre av nodvendig stridsmidler ble skaffet til veie, drivstoffdepoter opprettet. Kort etter
krigsutbruddet ble flystyrken spredt rundt Tromse for 4 unngé edeleggelse ved plutselig
bombing. Pa forhand var det forberedt provisoriske baser pa Stokmarknes, Hessfjord i
Langsund, Skjervey og Hammerfest. De norskbygde torpedoflyene - MF 11- fikk baser
henholdsvis pa Stokmarknes, Hessfjord og i Varde. De moderne tomotors Heinkel He /75
flyene ble forlagt til Skjervey og Hammerfest. Men forst var flyene innom Skattera etter sine
tokter for oppfylling av drivstoff og ammunisjon, og de sedvanlige og nedvendige tekniske
ettersyn, ikke minst. Naermest for isen gikk av Takvannet ble det opprettet flyforbindelse dit
for 4 kunne bista kongen og regjeringa.

Verkstedet manglet nedvendig utstyr for sterre reparasjoner. Oljen pa flyene métte tappes i
kanner og fraktes ut til oppsynsskipet “Heimdal”, hvor oljen ble holdt varm ved & plassere
kannene pA rista over maskinrommet. Veiene pa omradet var ikke bygget s transporten
innen stasjonsomradet bed pé store problem. I tillegg var det store snemengder. Mannskapet
bodde i byen og matte fraktes daglig til og fra stasjonen. Sjefen, Trygve Sundt, skrev i sin
rapport etter krigen at “flystasjonen var sa uferdig at det krevde et nesten umenneskelig slit a
holde flyene i orden og betjene dem”.

Antall fly ble ogsé okt. I april blir to tyske sjofly (Heinkel He 115) kapret fra tyskerne pa
Helgeland og flys til Skattera. De blir lakkert i norske farger og settes inn i kampen mot de
tyske inntrengerne sammen med evakuert norsk flymateriell serfra. I mai kommer nemlig
flere norske fly nordover etter at Ser-Norge var oppgitt. Skattera ble ogsa vertskap for alliert
flyinnsats. Her kom fire- fem britiske hangarskip-baserte sma enmotors amfibiefly -
Supermarine Walrus — som startet regulaer rutetrafikk mellom 6. divisjon og den allierte
heerledelsen i Harstad og regjeringen i Tromse.” En stor firemotors Sunderland flybét fra
Royal Navy kom ogsa til Skattera.” Den ble tatt pa land og norsk og engelsk personell
foretok teknisk vedlikehold.

* Amfibieflyene kom fra de britiske hangarskipene Glorious og Furious som opererte utenfor Kysten av Nord-
Norge varen 1940.

* De engelsk-produserte Short Sunderland ble brukt av den norske 330 RAF skvadronen fra 1943 av og var
stasjonert mesteparten av tiden til 1945 ved Sullom Roe pé Shetland. En sivil versjon — Short Sandringham —
ble etter krigen brukt i DNL/SAS’s kystflyrute mellom Oslo-Tromse med stasjon pa Skattera (se s. 11).



I juni var derfor flystyrken pa Skattera fordoblet til 6 He 115 og 6 MF 11. De norske He 115
var ikke uproblematiske. Allierte farteyer og landbatterier tok de for & vere tyske og apnet
ild, mens tyskerne trodde det var egne fly og skjet ikke for de ble angrepet.

Det skulle bli mange, mange timer i luften for marinens flygende personell. Det ble foretatt
bombetokter mot tyske tropper og materiell i Narvik-omradet sammen med harflyverne pa
Bardufoss, egne bombetokter mot tyske fly, rekognoseringsturer langs kysten fra Trena i sor
til Grense Jacobselv i nordest. Kanskje aller viktigst i en landsdel med store avstander og
darlig utbygd veinett, var alle transportoppdragene med hoyere offiserer, embetsmenn og
politikere med flygninger ogsa til Sverige. Samlet ble det floyet 174 turer fra Skattera.

Den norske flyinnsatsen ble observert av Hékon Lie som oppholdt seg i Tromsg-omradet i
mai 1940. Han skriver folgende i sin erindringsbok “Leve eller de”™: ”Fra Knudtzons hus i
Tromso kunne vi hver kveld se vare marineflyvere ta av fra flybathavna pa Skattera pa vei
mot Narvik. Vi satt ofte oppe og ventet til vi fikk se flyene komme velberget tilbake. Det var
en uvant folelse a vite at tyskerne, iallfall i Narvik-omradet, fikk litt igjen for alt de hadde
gjort tidligere™.

Nar ordet utrolig innledningsvis ble brukt om mannskapenes innsats, sd har det bakgrunn i
folgende fakta: Niende april 1940 var en kai det eneste som var helt ferdigstilt pa
marineflybasen pa Skattera, samt et enormt ammunisjonsdepot med 200 000 kilo TNT.
Reserveammunisjon til slagskipene Norge og Eidsvold, hangarbygningen og gvrige bygninger
kan i beste fall gis karakter av en haug med stillaser, eller skalkeskjul - og alt under en meter
med sng@.

Som ikke det var nok. De fleste av mannskapene var kommet serfra, uvante med sno og
vinter sent pa varen. Det er pi denne bakgrunn bakkemannskapene og det flygende personell
skal bedemmes! For ikke og snakke om anleggsarbeidernes innsats for & fa ferdig s mye
som mulig av hele anlegget. Og nér syvende juni kommer, har de ogsa har gjort seg ferdige
med grunnarbeidene til hangar nummer to.

Syvende juni 1940....Norge kapitulerer. All innsats var til ingen nytte, som den evrige
motstanden til de norske og de allierte styrker. Noen av flyene pa Skattera blir floyet til
Skottland, andre igjen setter kurs mot Finland. Det britiske slagskipet HMS Devonshire
kommer til Tromse for & ta Kongen og regjeringen over til England. Ved avreisen fra
Skattera er ikke bare Kongen og hans folge som reiser fra landet. Mange av mannskapene pa
Skattera velger ogsé & bli med. Noen andre fra det tekniske og administrative personellet ved
stasjonen beordres imidlertid til & bli igjen for & delta i avslutningen av de norske regjerings
arbeid etter kapitulasj onen.’ Noen av de som frivillig blir igjen fortsetter virksomheten pa
Skattera for en periode, andre resten av krigen.’

Det er en @rerik forsamling mannskaper som forlater oss. 3. flyavdeling i Marinens flyvapen
er den eneste avdelingen som kommer fra motstandskampene i 1940 uten tap av verken

® Flyavdelingens sjefTrygveSundt og stasjonssjef Sivertsen ble beordret til & forbli i Norge. Sundt fortsetter
som direkter for TFDS. Sivertsen gér inn Administrasjonsradet som skal vare avviklingsstyre overfor
okkupasjonsmakten og blir arrestert av tyskerne i 1943.

7 Enkelte av flygerne, som tidligere hadde flayet tokter mot tyskerne, flyr né i tysk tjeneste — for Lufthansa og
sjeredningstjenesten. Noen av disse hopper av etter en periode og ender opp som allierte flygere i England...



mannskap eller ﬂy.S Det Marinens Flyvépen som forlater Skattera i juni 1940 skal aldri
komme tilbake. Det er siste gang Marinens Flyvéapen er under egen ledelse og kommando. I
1943-44 slas Marinens og Haerens Flyvapen sammen til en forsvarsgren: Luftforsvaret.
Skattera blir dermed Marinens siste aktive base i Norge.

2. TROMSO SEEFLIEGERHORST: 1940-45

Om kvelden 10. juni heres sterk flydur over Tromse. Inn kommer seilende en hel liten
armada av tremotors Junkers Ju 52 landfly. Den tyske okkupasjonen av Skattera kom
luftveien - naturlig nok, men ikke helt som forventet. Fallskjermer, masse fallskjermer! Over
jordene pé eiendommene Nygard og Stakkevollan daler hovedsvermen. Noen havner pa
Lovstad-eiendommen, noen hundre meter lenger ser. Her kommer sykler, pakksekker og folk
i skjonn forening. Det er et sykkelkompani fra Osterrike. Disse blir de forste som inntar
marinens flystasjon. Dagen etter lander de forste av fiendens fly - fire Dornier 18 sjofly.’
Skattera er okkupert.

Skattera ble en viktig base for tyskernes sjoflyvirksomhet i Nord-Norge under krigen og de
gjennomforte en omfattende utbygging av stasjonen. Men tyskerne forstér ikke til 4 begynne
med nordmennenes store utbyggingsplaner for Skattera. Deres medbrakte planer og strategi
omfatter to store sjeflyanlegg: Indre Billefjord i Finnmark og Serreisa her i Troms. Men
trass i de pa forhand strategisk og geografisk godt forberedte planer, - forst kommer
heststormene, sd kommer vinteren. Da forstér de fordelene med Skatteras beliggenhet. Det
fros is pa sjoen, bade i Billefjord og i Serreisa. For ikke & snakke om kastevindene pa disse
stedene.

Tyskerne fikk det travelt. Omlegging av planer og flytting av byggevirksomhet. Fra 1941 av
blir det satset for fullt pa Skattera. Byggevirksomheten gikk for fullt — lager, kaserner,
verksted, splintbokser m.m. Planer blir laget for store fjellanlegg for lager av reservedeler,
ammunisjon og drivstoff. Disse er savidt pabegynt nér kapitulasjonen kom 1 1945. Ellers
blir Skattera bygd ut med absolutt alt av hva et flyteknisk vedlikehold krever. Og det skulle
trenges...

Mangel pa byggematerialer var det hele tiden. Sé& stor var mangelen at de forsynte seg av
materiellet som var lagret til byggingen av Hitlers polarjernbane. Behovet for arbeidskraft
medforte at de hosten 1943 apnet et stor leir for sovjetiske og jugoslaviske krigsfanger pé
Skattera. Underkastet tysk terror har disse reist et gigantisk “minnesmerke” over seg selv og
sine forsakelser. De enorme ringmurene av oppmurte steinblokker — splintbokser for vern av
parkerte sjofly - ble bygget av disse krigsfangene og star fortsatt i dag pa Skattera som det
mest synlige minne fra denne epoken i Tromse's historie.

® Blant de som overlevde krigen etter aktiv krigsinnsats, var det enkelte som vendte tilbake for et kortere eller
lengre tidsrom. Navigater, loytnant 4lf Steffen-Olsen, senere oberst i Luftforsvaret, ble sendt til Tromse med
”Stord” i mai 1945 og overtok Skattera pa selveste 17.mai 1945. Han lever fremdeles og har vart en viktig
muntlig kilde. Navigater, loytnant Hakon Rustad, senere sjef for luftsikringstjenesten i Nord-Norge og
lufthavnsjef pa Langnes, vendte tilbake i 1946 som nyutdannet flygeleder og fikk ansvar for oppbyggingen av
luftsikringstjenesten i Nord-Norge etter krigen. Han er 90 4r i 2001 og har en meget god hukommelse fra sin tid
pa Skattera far og etter krigen.

” Det nederlandsk-produserte Dornier 18 flyet var en videreutvikling av sjeflyet Dornier Wal, som Roald
Amundsen kom til Tromse med i 1923 for & fly til Nordpolen.



90 % av alt sjeflymateriell tyskerne rddde over under krigen kom til Norge. 80 - 90 % av
denne store armadaen var til enhver tid tilknyttet Skattera-basen. Av denne flystyrken ble et
stort antall maskiner fordelt pa Indre Billefjord og Serreisa og faktisk helt ned til Alesund. P4
Skattera var det 1 lopet av krigen stasjonert et storre antall ulike fly og skip: torpedofly
(Heinkel 115), store overvakningsfly med stor rekkevidde (Dornier Do 18 og Do 24, Blohm &
Voss 138), transportfly (Ju 52 pa flotterer), kommunikasjonsfly (4drado 196 og 199, Heinkel
59 og det enorme 6-motors Blohm & Voss 222 med vingespenn pa 46 meter), en skvadron
redningsfly (Seenotstafel med Dornier 24) og landfly (Fieseler Storch), samt patruljebater i
alle storrelser. En skvadron hurtiggdende sjeredningsfartey var ogsa tilknyttet Skattera, selv
om de ikke var forlagt dit. Her var tankfartey, kranskip og det viktigste, - spesialbygde
katapultskip for sma og store sjofly . To katapultskip - Schwabenland og Friesland - var
narmest stasjonert fast ved Skattera, pluss et til (Buzzard) nar kapasiteten ble for liten."® Det
hendte at de métte forlegge fly bade i Telegrafbukta og i Hamna pa Tromseya om det var for
mye fly ved Skattora.

Et stort luftvernbatteri ble anlagt pa everste del av Stakkevollan og pa Varden. Ogsa pa fjellet
ovenfor Kroken kom det kanoner. Hestestaller og vaskeri pa bygd pa Nygérd-eiendommen
og pé Stakkevollan. Ser pa Tromseya — Marielund - ble det bygd et stort underjordisk anlegg
for kontroll av all sjeflyvirksomhet fra Sandnessjoen i ser til grensa mot Sovjet i nord. Et lite
steinkast fra nordgrensa til Nygéard-eiendommen fores opp en storre radiopeilestasjon.
Meteorologiske enheter var tilknyttet vaervarslinga ved Prestvannet. Det ble stasjonert
flyvaktenheter i tilknytning til Skattera i Kvalsundet, bak Grennasen og pa Snarby.

Det tyske flyselskapet Lufthansa apnet en sterre stasjonsavdeling pa Skattora i forbindelse
med sine faste flyruter med tremotors Junkers Ju 52 langs hele norskekysten. Skattera var
start og stoppested for Lufthansa’s rutefly til og fra Kirkenes, - opp til tre ganger hver uke
sommertid og minst en gang i uken vintertid. Ruta serover hadde forbindelse til Hamburg og
nar Junker-flyene ble for sma, satte tyskerne inn verdens sterste flybat — Blohm & Voss 222 -
med vingespenn pa 46 meter og startvekt pa 45 tonn, direkte mellom Hamburg og Tromse.
Over 1500 personer av begge kjonn hadde sitt tilhold pa Skattera i denne perioden.
Forlegningsmessig ble det aldri plass til s4 mange. Derfor ble det “rekvirert” privat
innkvartering, pa hospits og hoteller. Blant de som arbeidet p& Skattera var det ogsé flere
norske flygere og bl.a. stasjonspersonell. Mange av de ambulanseoppdragene som tyskerne
utforte med fly og béter fra Skattera, omfattet ogsa norske sivile, som ogsa fikk medisinsk
hjelp pé lasarettet pa Skattera.

Hvor inkluderende og altomfattende den tyske virksomheten pa Skattera var, ogsé for det
sivile samfunn, viser organisasjonen av brannberedskapen. Tromsg brannstasjon og
mannskap ble underlagt det tyske brannkorpset pa Skattera. I tillegg til Tromse brannstasjon
opprettes brannberedskapsenheter. En nord i Skippergata ved Larerskolen. Den andre oppe
ved Skarpsno, bak den Heyere Offentlige Allmennskole, eller "Middelskolen” (i dag
Kongsbakken Videregaende skole). De norske mannskapene far ikke bare tilgang pa mer
moderne utstyr. Erfaringer gker ogsd med kurs og gvelser sammen med deres tyske
“vertskap”.

Den flyoperative virksomheten pa Skattera forblir stor gjennom okkupasjonen.

' To av disse katapultskipene — deriblant Buzzard — ble etter krigen ombygd og brukt av Bergens
Dampskipsselskap som fraktbater mellom Bergen og Kirkenes. De ble kalt ”femten-mileran” da de gikk med
15 knops fart.



3. DET NORSKE LUFTFORSVARET: 1945-54

Silkemykt setter det seg ned pé Skatteras speilblanke havflate — et tomotors Catalina sjefly -
denne maidagen i 1945. Det er det legendariske sjeflyet Vingtor II til den norske 333
skvadronen fra Woodhaven i Skotland med et nesten rent “Tromse-mannskap” om bord."
Det er personell fra det tidligere marines flyvapen som forlot Skattera tidlig i juni fem &r
tidligere. Andre verdenskrig er til ende. Luftforsvaret har kommet hjem. Et hakk i gleden
finnes der; mange av mannskapene som kjempet sé tappert fra Skattera i 1940 vender aldri
tilbake. De ga sine liv for fedrelandet og friheten.

Flagget med de vakre klare fargene, det norske splittflagget, kommer pé plass pa flaggstanga
og vaier allerede mykt i brisen. I morgen er det opprydning....

Luftforsvaret legger opp til full organisatoriske funksjoner pa Skattora sa raskt det lar seg
gjore med folgende stotteelementer:

- administrasjon

- forsyning og forvaltning

- flyoperativ avdeling

- teknisk vedlikehold

- etterretning og foto

- sjogaende flysikring

- kontrolltarn

- meteorologisk enhet

- brannstasjon

- leiravdeling

- militerpoliti

Den forste flyoperative avdeling som blir oppsatt er “nr.21 communication flight” med
Norseman sjofly, og har fra forste stund hendene fulle av transportoppdrag. Catalina flybéter
ankommer sé snart de er kommet hjem til Norge. Oppdragene stir nermest i ko, s
luftforsvaret ber regjeringen om sé raskt som mulig & fi den sivile luftfarten pa vingene igjen.

To tyske Dornier sjofly - som var meget gode fly - og tyske mannskaper holdes tilbake.
Disse settes né inn for a transportere tyske mannskaper som er satt til & fjerne landminer.
Flyene brukes ogsa til sivile ambulansetransporter. Dette er en virksomhet som pagar til
hesten 1946 da mannskapene hjemsendes til Tyskland. Men hva skjer med flyene? De blir
adelagt.

For nér de norske mannskapene vender hjem henger det en usynlig trad etter dem. I enden av
traden henger den engelske 8061 demoliseringsskvadronen, som i pyeblikkelig setter i gang
destruksjonen av alt etterlatt tysk materiell. Fly og utstyr blir maltraktert og sprengt. Resten
dumpes. Store mengder verkteoy, medisinsk utstyr og kjeretoyer gar samme veien, - materiell
som sért trengtes i en utarmet landsdel. Protester til regjeringen ble protester til deve erer.
Seierherren har satt dagsorden!

'" 333 skvadronen var sammen med 330 skvadronen de to norske enhetene som floy Catalina under krigen.
Tjenesten omfattet bl.a. ubatpatruljer og turer til norskekysten med utstyr og personell. En av disse flybatene
(Vingtor I17) landet hosten1944 i Kaldfjorden pd Kvaleya med utstyr til Einar Johannesen som holdt til i en
hule i Lyfjorden mens han drev etterretning mot den tyske virksomheten i omrédet.



Begge vére maritime flyskvadroner, 330 og 333 skvadronen, ble representert pa Skattora
etter krigen. Men ikke som fast stasjoneringssted. 1 1946 flyr 333 skvadronens A-ving
nordover fra Sola med sine Catalina fly. B- vingens Mosquito fly blir igjen serpa. Pa
Skattora reorganiseres skvadronen og den far selvstendig status. Catalina’ene og deres
mannskap kommer godt med i et barskt arktisk klima. Rekognosering, havovervaking og
ambulansetransporter herer med til rutinene. Etter hvert kommer ogsa postflygningene til
Svalbard og andre utposter om vinteren i gang. Ambulanseturer langt til havs er heller ikke
noe unntak. Imidlertid er det stormvintrene i ishavet i 1948 og 1952 som setter sitt preg p
skvadronen. Flere ishavsskuter forliser disse arene. Sa snart veret loyer er Catalina’en pé vei
med medisiner og for & lete etter overlevende. Under slike omstendigheter kan oppgavene bli
toffe.

I 1953 beordres skvadronene tilbake til Sola. Noe som ikke blir sett pd med serlige blide
oyne, verken fra personellet og aller minst fra ishavsmiljeet. Noen av mannskapene reagerer
sa sterkt at de protesterer mot vedtaket. Ja, sd mye kroll blir gjort at det forst er langt ut 1
1954 for alle har forlatt Skattera. Faglige protester har ikke hjulpet og det politiske livet i
Tromse lever i sin egen verden.

Det blir ogsé bestemt at de &rlige post- og juleflysendinger til ishavsstasjonene heretter skal
g fra Bode. Dette vil heller ikke mannskapene. Det er ikke tradisjon og flyene har heller
ikke rekkevidde derfra. S& pa turen nordover kommer de likevel innom Tromse og Tromse
brukes helt til avviklingen av Skattera i 1959.

Nr. 21 kommunikasjons ving, som ble opprettet i 1945, endrer navn til ”Norseman-vingen”
pé slutten av 1940-tallet. I begynnelsen av 1950-drene kommer den etter hvert godt
innarbeidede betegnelsen “Stattevingen”. 1954 mottar Luftforsvaret de to forste av en rekke
kommunikasjonsfly - De Havilland DHC — 3 Otter - og de to farste blir stasjonert pa Skattera.
Til og begynne med er de oppsatt pa vanlige flotterer. Etter hvert blir de utstyrt med
amfibieflottorer og kan da ta av og lande pa bade vann og land. Stettevingen har néd bade den
gamle hederskronte Norseman og nykommeren Otfer i sin oppsetting — som enna en stund
skal ha Skattera som sitt hjem.

“Flyvapenets marine” og ”Skogsmarinen” er et par av navnene som blir gitt den havgdende
flysikrings-stasjonen pa Skattera. Folkene lar seg ikke affektere av det. Ved opprettelsen i
1945 overtar de meget godt egnede og robuste fartoyer etterlatt av tyskerne. Flaggskipet er
skuta ”Blue Bird”’,- en etter hvert sagnomsust havets helt. Er det for darlig veer for flyene er
”Blue Bird” med sine 30 knop god 4 ha. Flere ganger er den langt ute 1 Barentshavet og
henter syke fiskere og sjefolk. Sleper fly som har nedlandet med motorfeil gjor den ogsa.
Batskvadronen pa Skattera har ikke bare ”Blue Bird” til disposisjon. Itillegg til ”Kapella
IIT’, et noe mindre fartoy enn “Bird 'n”, har den flere mindre patruljebater til disposisjon.
Skatteras flysikringsavdeling er derfor den sterste av alle slike avdelinger som blir opprettet i
Norge.

Etter Norges inntreden i NATO-alliansen etter 1948 er det klart at rene sjofly ikke lenger vil
fa noen fremtredende plass i Forsvaret. All flyutvikling tilsier det, selv om det skal g godt
over tjue ar for siste sjofly er faset ut fra Luftforsvaret. Mot slutten av 1940-tallet begynner sa
en sakte, men gradvis prosess med nedbygging av Skattera.

Er det kanskje derfor at miljoet blir sa spesielt? At det ikke er sa neye med hvem man gir en
héndstrekning? Om flyet er militeert eller sivilt,- bare jobben blir gjort? Eller kanskje det er



noe med folket? Sikkert er det at i 1945 tar et gjeng mer enn tjenestevillige og beredte
Tromse-gutter saken i egne hender og stiller mannsterke foran heroiske Ole Reistad pé
Bardufoss og melder seg til tjeneste. Det er mange av disse som na kommer til 4 bli
grunnstammen i Skattera-personellet, som mekanikere og annet spesialpersonale.

Julegaven” til Skattora i 1958 er en bitterset urt. Nedleggelse! Oyeblikkelig nedleggelse av
Luftforsvarets avdeling. Mars 1959 er det hele over. Siste fly drar serover mot Bode.
Flysikringsbétene haler ut tiden sa lenge de tor. Men i august samme 4r er det ogsé slutt for
dem. Men helt slutt blir det ikke for siste sjofly er ute av Luftforsvaret. Stettevingene
kommer stott og stadig pa besek. Og “Albatrossen” - eller "Trossa” - fra 333 skvadronen mé
innom av og til for 4 skolefly pé sjeen. Skattera som luftforsvarsstasjon er det likevel slutt pa.
Norges siste og NATO's eneste sjoflystasjon har sagt takk for seg.

4. LUFTKONTROLLSENTRAL OG FLYSIKRINGSRADIO: 1947-57
Skattera blir i 1947 utvalgt som en av i alt fem hovedflystasjoner i Norge, - og ikke bare den
eneste i Nord-Norge, men ogsd den eneste med status sjoflystasjon.

Sivile og militzere myndigheter vedtar ogsé at det skal opprettes to hovedkontrollsentraler for
luftfarten over norsk territorium. Valget her nord faller p4 Tromse. Naturlig nok siden en av
initiativtakerne til prosjektet er stasjonssjef pa Skattera, Haakon Rustad, som ogsa blir tilsatt i
stillingen som leder av denne, og helt nye, type av kontrollvirksomhet.

P4 Skattora gjores den tyske brannstasjonen om til kontrolltarn og lokaliteter for
varobservasjon. Hovedelementet, selve kontrollsentralen med plotteverktoy, samt
radartilknytning og sende- og mottakerenheter legges til det store tidligere tyske underjordiske
anlegget pa Marielund.

Ansvarsomradet for Tromse-kontrollen strekker seg fra Island i vest, via Jan Mayen,
Spitsbergen og langs hele norskekysten fra Trondelag til Grensejakobselv. Alt luftrom opp til
70 000 fot skal veere under nitidig kontroll til enhver tid. Det utarbeides “kjerebaner” i
luftrommet for den fremtidige luftfarten, som pa sin side igjen folger strenge
sikkerhetsprosedyrer. At en slik kontrollsentral er pdkrevet viser seg etter bare kort
funksjonstid. Ilddédpen kommer i 1948 med en storre storm- og uvarsvirksomhet 1 Vest- og
Ostisen. Selv om det er lite en kan fa gjort med datidens flymateriell, skimtes konturene av
noe nytt og pakrevet,- en felles koordinerende sentral for redningsvirksomhet. En ny idé blir
unnfanget pa Skattera...

Luftrommet rundt den lokale flystasjonen i en radius av 5 til 10 nautiske mil kontrolleres av
stasjonens egen lokale tarnfunksjon. Térnet pa Skattera var i drift helt til arsskiftet 1966-67.
Det samme var ogsé flyvartjenesten.

Polarveeret, for ikke a si uvar, kan vaere mer enn lunefullt her nord. Snestorm midt pa
vinteren for eksempel, sier litt om dette. Tilbakemeldingen om lokale vervariasjoner fra
lommekjente flymannskaper og det sjogéende personell 1 sikringstjenesten gjor at Skatteras
profeter far laget neyaktige prognoser om “fereforholdene™ i det allstedsvaerende
luftrommet.'? Ja, si gode blir de vel forberedte og entusiastiske vermannskapene i 4 beregne

12 Uttrykk blant flypersonell om flyforhold som ”fore”, sledefore” og “motbakke” ble forst tatt i bruk under
krigen av mannskapene pé 330- og 333-skadronene i England nér de skulle pé raid langs norskekysten.



snikende lavtrykk og andre vaeeruhumskheter at det vekker oppsikt langt utover det
geografiske veervaslingsomradet.

Men i horisonten truer merke skyer. Krefter andre steder 1 landsdelen mener at de har mer
bruk for kontrollsentralen og forlanger den overflyttet. Det “sykdomsspekkede” argumentet
som brukes er at stedet har stor flytrafikk pa sin nye flyplass.

Til tross for meget dyktige og faglige godt begrunnede argumenter imot, luftkontrollsentralen
“tvangsflyttet” til Bode i drsskiftet 1956-57. Og som for nar det gjelder Skattera: Tromse-
politikerne er bade deve og stumme. Ikke en gang fra dem som kunne ha mest bruk for
hjelpen, nemlig ishavsfarerne, hjalp argumenter mot flytting.

Det pioner- og grunnarbeidet som ble gjort i Tromse og pa Skattera er forbilde for all
moderne luftkontrollvirksomhet i Europa, - ogsa i dag.

5. DEN KGL. NORSKE MARINE : 1945-69

Marinen har fra 1945 og frem til 1949 en mindre vakt- og forbindelsesavdeling stasjonert pa
Skattera-avdelingen. Den er utgatt fra og har sitt normale tilhold ved hovedleiren pé
Sydspissen og hovedkvarteret i Jonas Lies gate.

I 1962 er marinen atter fast stasjonert pa Skattera. Denne gang med en mindre signalavdeling
som finner ypperlige forhold for sin virksomhet. En virksomhet som pagar helt til
nedleggelse 1 1969. I denne perioden lagres en del nedvendig materiell og evakueringsutstyr 1
hangaren og pa omradet for @vrig. Marinen har en spesiell sjark, en helt vanlig utseende
fiskebat for den tidsperioden stasjonert pa Skattera. Baten het "Havern” og den fangstet etter
et mystisk fiskeslag med tilnavnet "Hysj-hysj”.

Mot slutten av 1960-tallet er det klart for organisering av en egen kystvakt. I denne
forbindelse kom det flere ganger delegasjoner for & bedemme forholdene pa Skattera-
stasjonen. Hver gang er konklusjonene overstremmende. Bedre basegrunnlag finnes ikke i
Norge. Det er bare en hake ved det hele. Noen har glemt & gjore regning med de lokale og
sentrale politikere. Av dem var det ingen som ville here, verken pd den ene eller andre oret.

6. HAERENS LETTE LUFTVERNARTILLERI : 1955-60
Heerens lette luftvernartilleri rykker inn i Skattera-leiren i 1955. Stotteelementene i
organisasjonen er de samme som hos Luftforsvarets organisering i 1945.

Definert oppgave for luftvernet er forsvaret i Tromse. Denne avdelingen skal da ogsa sette
sitt preg pa Tromse noen f4 ar fremover. Mannskaps- og utstyrsmessig er dette den storste
militeere enhet som har fungert i Tromseg i etterkrigstid.

Imidlertid, som s& mye annet som gjelder forsvaret, sterke politiske fraksjoner i Tromso vil
overhodet ikke ha eller se uniformert personell i sitt neerveer. Med en sa sterk motstand skal
det ikke g4 lang tid for FKN omdefinerer oppgaven av luftvernet til 4 gjelde Bardufoss
Flystasjon.

11959 og 1960 flagger avdelingen ut og flytter til Rustadleiren pa Heggelia.
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Helt slutt er det ikke, avdelingen kommer tilbake med pikk og pakk et par ganger pa 1960-
tallet 1 forbindelse med en del utenrikspolitisk betente situasjoner.

7. LAND- OG SJOHEIMEVERNET

7.1. Landheimevernet

I det tidsrommet harens avdeling holdt til pa Skattera var det alltid til stede en del fast tilsatte
forbindelsespersoner. Landsdelskommandoen, som hadde sitt hovedkvarter pa
Skippergatebakken i Tromsa, forsvant omtrent samtidig som luftvernet pa Skattera.

Utover noen storre ovelser 1 1950/1960-tallet avholdt pa nordeya, sa har landheimevernet ikke
noen sterre tilknytning til Skattera Sjeflystasjon.

7.2. Sjeheimevernet

Istedenfor & la en del av marinens torpedobater ga i opplag under siste halvdel av 1940-tallet
er det en del fremsynte personer som ensker & organisere et sjoheimevern, en sjeens gerilja
om man vil. Pa samme méte som statspolitiet “kaster” disse sine @yne pa det store og
velegnet Skattora-anlegget. Imidlertid reises sterke politiske- og militere krefter andre
plasser i landsdelen. Lokale politikere i Tromse reagerer ikke, som vanlig, og hele tiltaket
renner bokstavelig talt som vannet ut av baljen. Dog, det avholdes et par storre ovelser i
Tromse-omradet med fangstskuter som flytende materiell.

8. STATSPOLITIET.
Mot slutten av 1940-tallet vil ikke luftforsvaret satse pa en for sa vidt tung organisatorisk drift
av en ren sjoflystasjon som jo Skattera er.

Justisdepartementet og Statspolitiets Nordenfjeldske avdeling er villig til & overta noe av
Skattera-leiren til sin drift. Statspolitiet har pa dette tidspunkt definerte oppgaver innenfor
normen av militariserte politienheter. Behovet for slike enheter synes ikke 4 ha noen sterre
betydning i den nye forsvarspolitikken. Etter et par storre opplerings- og evelsesoperasjoner
péa Skattera gar det raskt mot slutten av hele Statspoliti-ordningen i Norge.

9. SIVILE FLYSELSKAPER

9.1. Det norske luftsfartsselskap/Scandinavian Airlines System — DNL/SAS

Allerede hosten 1945 er det klart at Luftfartsverket verken har kapasitet eller mannskaper til &
utfere sivile transporter. Luftfartsverket overtar pa vegne av DNL fire eks. tyske Junker Ju-
52 tremotors sjofly som overlates Horten Flyfabrikk ved Marinens Hovedverft for
heloverhaling. DNL har na fatt konsesjon pa all sivil ruteflyving i Nord-Norge og utpeker
Sola og Skattera som baser. Kystruten Oslo-Tromsg startes sesongen 1940 med forbindelse
til Kirkenes. Sesongen 1947 innferes noe nytt: “Den flyvende Hurtigrute” med store fire-
motors Short Sandringham sjoflybater. Disse starter flygningene fra Tromse pé sergdende
allerede 1. juni 1947.

Aret 1948 fusjonerer DNL med Det Svenske Aktiebolaget Aero — ABA — og Det Danske
Luftfartselskap DDL og blir Scandinavian Airlines System — SAS.

11



En serie uhell og ulykker med Sandringham-flyene gjer at driften med disse innstilles 1 1952.
Ogsa driften av Junker-flyene gar mot slutten. Fra 1954 inngar Wideree og SAS kontrakt om
videreforingen av sjeflyrutene fra Bode og nordover pa konsesjonene til SAS.

Helt borte fra Skattera er ikke SAS’s navn. De beholder sitt stasjonskontor og
teleprintersentral helt til Langnes Lufthavn apner i 1964. Wideree drifter det siste Junkers Ju
52 sjefly i rutetrafikk til varen 1956.

9.2. Widerees Flyveselskap og Polarfly A/S

Gidsken Jakobsen, den legendariske flypioneren fra Narvik overtar i 1947 fire Norseman-fly
fra amerikanske overskuddslagre. Hun starter selskapet Polarfly og plasserer to av flyene i
Tromsg for ambulanse- og forefallende flyging i samarbeid med Luftfartsstyret. Imidlertid
moter hun uensket motstand av politisk karakter.

Widerees Flyveselskap fusjonerer i 1948 med Polarfly og overtar driften av flyene.

1954 skal bli vendepunktet for Wideree. Her inngas kontraktsmessig ruteflyving med sjofly i
Nord-Norge pa SASs konsesjoner. Til dette innkjepes de velkjente De Havilland DHC-3 -
en-motors toseters sjofly - som sammen med Norseman-flyene alle far sitt hjem pa Skattora.

I 1956 inngés kontrakt med Luftforsvaret om teknisk vedlikehold av det militaere flymateriell
pa Skattera.'?

Sorgens &r kommer i 1962 nar SAS og samferdselsdepartementet avsier dedsdommen over
Finnmarks tilknytting til sjeflyrutene. Finnmark blir med et slag satt tilbake tiar
kommunikasjonsmessig.

”Kyllingmarkene™ — kortbaneflyplassene - er fra 1967 en realitet og dermed ansees &raen med
sjeflyruter over. Men ikke helt. Det skal enna gé noen ar for det skjer. Norseman-azraen hos
Widerge er over 1 1968. Erstatteren kommer luftveien fra Anchorage i Alaska, via Nordpolen
til Tromse i form av en Cessna U 206, ”Spirit of Tromse” fort av Ingerid Pedersen. A fylle ut
tomrommet etter “Tromse-flyet” par exellence klarer dette flyet aldri.... Hosten 1971 letter
den siste Otter-maskinen fra Skattera og verdens siste regulere sjeflyruter blir innstilt.
Hvorpa all drift neermest tvangsflyttes til Bodg, - faktisk bifalt av Tromse-politikerne.

I alle &rene Wideroe fungerer pa Skattera blir det aldri gitt palegg eller anmerkninger av
verken operativ drift, organisering eller teknisk vedlikehold av luftfartstilsynet eller fra
luftfartsdirektoratet. Derimot fremholdes Widerge som et eksempel til etterfolgelse av andre!

9.3. Scanocopterservice — Helikopterservice A/S

En liten hvit og redmalt “bie” surrer inn over byen i 1958. Det er Scanocopterservice’s Bell
47 helikopter; det forste sivile fly av denne typen som stasjoneres her nord og med Skattera
som base. Virksomheten er spesialisert pa flyging av geologer, ingenierer og spesialpersonell
i forbindelse med de store kraftverksprosjektene som pagér. Ogsa lokale vannverk drar nytte
av denne flittige bien”.

" Kontrakt mellom Flyvépnet ved LKN og Widerges Flyveselskap AS om service og teknisk vedlikehold av
Forsvarets fly pd Skattera, signert i Bode av LKN 11. juli 1958 og av Wideree 14. juli samme ar, fra Skattora
Sjeflystasjons arkiver, Riksarkivet.
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Som forste selskap i Europa tar Helikopterservice i bruk jetmotordrevne helikopter. De to
forste, av typen Bell 204, far sin forste basetilknytning 1 Norge nettopp pa Skattera.
Helikopterservice bruker Skattora som base helt frem til 1972.

9.4. Nor-Wings A/S

Norsk Polarnavigasjon skal bli det forste flyselskapet som blir registrert 1 Tromse
Handelsregister. Aret er 1958. Bortsett fra hos Skattemyndighetene far dette selskapet aldri
storre betydning for byen. Selskapet driver sin virksomhet pa Svalbard.

Men i 1965 dannes flyselskapet Nor-Wings 1 Tromse. Med formal taxi, frakt, fisketurer og
flyging av valgurner. Teknisk base blir for sjeflydelens vedkommende Skattora. Med en
Norseman og det norskkonstruerte og -bygde Honningstad/Wideroe C-5 Polar. Endelig har
flyet kommet til hjembyen, hvor det var tiltenkt allerede 1 1934. Dette flyet var planlagt av
Widerge som ambulansefly for de nordnorske fylkene, men p& grunn av pengemangel startet
ikke byggingen for 1936. En "mock-up” ble utstilt pa Teknisk Museum i Oslo samme &r. Da
krigen kom ble selskapets flymateriell — ogsa delene til C-5 flyet - fordelt rundt om i kjellere
o.l. 1 Oslo-omradet og det foregikk litt illegal bygging av C-5"en under hele krigen. Flyet ble
forst ferdig etter krigen —1 1948.

Nor-Wings fusjonerer i begynnelsen av 1970- tallet med Varangfly i Kirkenes og
Nordlandsfly i Bode og blir til Nordving med hovedkontor i Kirkenes. Dette flyselskapet skal
bli den siste flyoperater pad Skattera, hvor de holder til, helt til 1975 med Norges siste Otter-
maskin.

9.5. Andre sivile brukere

Opp gjennom arene er en rekke sma flyselskaper og andre brukere sesongstasjonert pa
Skattera for lengre eller kortere perioder.

Av disse nevnes:

Norrenafly
Bjerumfly
Ski og sjofly
Morefly
Norfly
Varangfly

I tillegg kom private flyeiere og flyklubber innom Skattera for teknisk ettersyn hos Widerge,
eller for etterflylling av drivstoff eller hvile.

Midt pa 1950-tallet opererte den svenske avisen Dagens Nyheter i et par ar med et fly med
Skattera som base. Flyet ble brukt til reportasjeturer til Svalbard.

Landbaserte fly har ogsé brukt Skattera ved noen anledninger: et privat Cessna-fly og Nor-

Wing's Cherokee. Det mest sjeldne er nok det norskkonstruerte og -bygde
Honningstad/Wideroe/Berg Norge-C.
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10. SIVILE SERVICEFUNKSJONER

10.1. Flydrivstoff og olje

Norsk Brendselolje fortsetter med driften av det underjordiske tankanlegget de drev under
hele okkupasjonen. Imidlertid "kjopes” Norsk Brandselolje opp av British Petroleum og mot
slutten av 1940-tallet far Skattera ”Air-BP Flyserviceavdeling” med étte ansatte. Dette for
o0gsa 4 betjene de av marinens motortorpedobater som fortsatt en stund til drives av terste
slukhalser av arten bensinmotorer. I tillegg finnes et storre anlegg for drivstoff til kjeretoyer.

Etter hvert som den militere og sivile feltaktivitet avtar reduseres antall ansatte. 1 1962-1963
gar det mot slutten av BP's egen drift. Det er bare fulltidsansatt og en til to sesonghjelpere.
Fra 1963 inngés avtale med Wideroe og Helikopterservice som selv overtar driften av
anleggene, og hvor Widerge blir gitt ansvaret for salg til besekende fly og til forsvaret. BP
har dog ansvaret for teknisk vedlikehold av pumpeutstyr. Nar Nor-Wings kommer til far de
sin del av ansvaret som gjelder eget forbruk. Fra 1969 mé Widerge tanke alt av drivstoff pa
Langnes Lufthavn. Nor-Wings fér tilkjert det nedvendige drivstoff og Helikopterservice
driver sin del til slutten av 1972.

Norske Shell sto for flyoljeleveransene, - helt fra 1945 til slutten i 1972 for siste bruker,
Helikopterservice. Nor-Wing fér sine siste leveranser via Langnes.

10.2. Postetaten

Skattera far sitt postkontor i 1947, Skattera Feldtpostkontor, drevet av restarater Einar Fyhn.
Ved sin side far han Helge Vassbotn. 11955 blir kontoret til postapneri med fulle funksjoner
og gitt navnet ”Skattera Sjeflyhavn”. Den hoyt betrodde stillingen som “overpostmester”
overtas alene av Vassbotn som videreforer kontoret fram til nedleggelse sent hasten 1969.

I 1949 far Skattera sin forste butikk idet loytnant Bach apner et mindre landhandleri utenfor

leiromradet. Nér denne fratrer Skattera, overtas forretningen av lgytnant Markussen. I siste

halvdel av 1950-tallet overtas varelageret og forretningen av Vassbotn og overfores til et noe
utvidet postkontor. Forretningen gar samme vei som postkontoret i 1969.

11. BYGNINGSHISTORIE
Noen ord om de bygninger som ble tatt i bruk av det offentlige utenom Forsvaret, og som kan
veere av historisk betydning:

Av all bygningsmasse okkupantene etterlot seg i 1945, ble 60-65% fjernet allerede for
utgangen av 1946. Materialer og bygninger ble s& brukt under gjenopprettinga av Nord-
Troms og Finnmark. Et kuriest eksempel er kirkebygget pa Rolvsey i Vest-Finnmark som
opprinnelig var brakke pa Skattera.

Innskjerping av sikkerhetsbestemmelser rundt militeere installasjoner var arsaken til at
Luftkommando Nord i august 1951 ba Tromse Kommune & finne en annen lgsning for
flyekspedering som foregikk pé stasjonens omradet. Lesningen kom raskt, idet det
umiddelbart ble satt i gang arbeider med ny ekspedisjonskai nedenfor Vinkelbrakka, rett
utenfor hovedporten. Ekspedisjonslokale ble innredet i kjelleretasjen pa samme bygg.
Tromse Havnevesen sto som ansvarlig driftsenhet for kaianlegg og patruljefartey for den
sivile luftfart. Selve flyekspedisjonen og ekspedisjonsiokale ble som for SAS's sitt
ansvarsomride. Den avtale som fer hadde vart med restaurater Einar Fyhn, forst med
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flyrestaurant, senere med kafé i den tidligere flyekspedisjonen, falt nd vekk. Det nye anlegget
sto klar til drift i god tid for sesongdpning i 1952. Utenom flystasjonen ble
ekspedisjonslokalet en del brukt som privat underholdningssted og til juletrefester for barna
pa Skattera.

Luftforsvarets sykestue ble i 1955 overlatt til Bla-Kors stiftelsen for psykiatrisk bruk.
Driftsansvarlig er Renvik Psykiatriske Klinikk i Bode, som senere overlot dette til
Fylkessykehuset i Tromse. Virksomheten her fortsatte lenge etter at Asgérd Psykiatriske
Klinikk ble apnet. Pa folkemunne ble bygget gitt tilnavnet “Brakka”. Den star fortsatt den
dag i dag og brukes av City Bil, ikledd noen grusomme gule belgemetall-plater.

Nord-Troms Yrkesskole overtar i 1957 den tidligere DNL/SAS og senere Widerge-messa. De
bruker den som yrkesskole og bolig/internat. Etter dpning av ny yrkesskole i 1961 fungerer
hele bygget som bolig for leerere og internat for elevene fram til siste halvdel av 1960-tallet.
Grunnmur til bygget finnes under Lundblad's Grafiske.

En driftig idrettsoffiser i marinen ser nytte i den ubrukte mannskaps- og befalsmessa 1 1960.
Mannskapsmessa blir omgjort til gymnastikksal og treningssal for handball- og fotballspillere.
Den brukes ogsa en stund av yrkesskolen. Befalsmessa overlates idrettsklubben "AK-59” og
her oppsettes boksering og treningsrom for vektloftere. Kjelleren brukes av Tromsg
Skytterlag/Heimevernet som treningslokaler for miniatyrskyting. Ihelgene avholdes rocke-
konserter og dansetilstelninger. Bygget fungerer som “kulturhus™ helt til 1970.

Det spesielle med denne bygningen er to store "hemmelige” bunkersanlegg under selve
kjelleren. Den ene bunkersen er under kjekkenseksjonen mot nord. Den andre 14 under
inngangspartiet. Den spesielle med denne er at det var forbindelse under leirgata og ut 1
”Fieseler Storch-hangaren” hvor Skattera Marina i dag holder til. Grunnmuren star fortsatt
og pa den er reist et lagerbygg. Pa folkemunne ble bygget bare kalt ”gunnastikksalen”,
(gymnastikksalen.)

Pa begynnelsen av 1960-tallet blir kaserne 1 og 2, rett innenfor og til heyre for hovedporten,
lant ut til en institusjon for dement og psykiatrisk syke eldre personer. Denne institusjonen
holdt/holder til ser i Troms Fylke. Arsaken til overferingen av s stort klientell skyldes
nybygg, restaurering og reparasjon av deres egne lokaliteter. De holdt til i Tromse rundt et
ars tid. En noe spesiell og bisarr episode herfra kan nevnes. Vi som jobbet pa Wideree fikk
direkte pdbud om & ikke gi tobakk til en av de innlagte, en eldre kar og tidligere fisker. Ei
eske karvablad gikk ned pa heykant med de folger det fikk. Tror sa noen at vi klarte & la

“Catalina-brakka”, tvers over veien fra Yrkesskolens bygg, ble i slutten av 1950-tallet kraftig
opprustet og modernisert av Forsvaret for bruk som beredskapsbolig ferst for Catalina- og
senere for Albatross-mannskaper. Den skulle bare bli brukt noen fa ganger for stasjonering pa
Skattora ble uaktuelt. Mot slutten av 1960-tallet overlates bygningen vederlagsfritt til Bla-
Kors stiftelsen, som pa sin side bruker den til avrusningsstasjon og herberge for byens forste
narkomane. Catalina-brakka blir etter kort stunds bruk kraftig ramponert av det klientellet
den skulle hjelpe.
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12. Dokumentasjonsprosjekt om Skattera flystasjon

I lopet av de siste arene har Fridtjof Sandring og jeg startet et samarbeid for 4 ta vare pd det
som finns av materiale om Skatteras historie som flystasjon. Siden vi begge har en personlig
bakgrunn og interesse for dette, begynte vi en mer systematisk innsamling av informasjon om
virksomhetene ved Skattora.

I lopet av 1999 kom vi i gang med spkearbeidet etter dokumentasjon. Det viste seg raskt at
det finns en mengde materiale, men det er utrolig spredt. Ferst og fremst ved Riksarkivet,
men ogsé ved statsarkivene i Tromse og Trondheim samt militeere arkiv. I de sistnevnte finns
mye materiale i form av fotografier og dokumenter — som pé Forsvarsmuseet (Indentaturet) pa
Akershus og ved Marinemuseet i Horten - og som mé gjennomgés. Universitetetenes og
bibliotekenes avisarkiver har vert oss til stor hjelp; bl.a. ut fra materiale i gamle aviser kan vi
soke videre etter kildene. Nar det gjelder de sivile flyselskaper finns noen arkiv, som DNL’s
arkiv i Bode. Lufttrafikktjenestens arkiv ligger i Oslo, men — og dette er dypt beklagelig —
dagbeker og protokoller fra flykontrollene er ikke tatt vare pa. Sa her blir en viktig & spore og
oppseke personer som kan gi oss muntlige beretninger. Dette er et meysommelig arbeid siden
nzrmest alt av nekkelpersonell er borte.

Det vi na kan vi konstatere er at det fortsatt finnes en stor mengde kildemateriale med
betydning for Skattera’s historie — materiale som tidligere ikke er kjent eller brukt. Dette
gjelder ikke bare norske, men ogsa engelske, amerikanske — og ikke minst — tyske arkiv. I
tillegg kommer diverse private samlinger fra bade den militzre og sivile virksomheten med
foto, ulike dokumenter og gjenstander.

For & beskrive historien om Skattera er det derfor nedvendig & fortsette dokumentasjons-
arbeidet — bide mht & gjennomga arkiv og & foreta intervju med personer som pa en eller
annen mate har hatt virksomhet tilknyttet Skattera. Dette er kanskje den viktigste delen av
arbeidet — og noe som det haster med & fa dokumentert. I dette og annet innsamlingsarbeid
samarbeider vi nd med et nettverk av Skattera-veteraner, museumsfolk og andre interesserte
béde fra Tromse-regionen og resten av landet, samt flere utland.

Tromse, oktober 2001
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Splintmuren pa Skattgra som mulig krigsgrav.

Notat som vedlegg til Byutviklingskomiteens sak 71/09. Utsatt til mgtet 27.10.09
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Innledning.

2. oktober ba radmannen ved kommunaldirekter Irene Valstad Simonsen radgiveren
for kulturminner og bygningsvern om "a avklare det som kom fram gjennom media
varen 2009: at det skal veere begravd krigsfanger i omradet”.

Det har veert et rykte i mange ar at det skal ligge krigsfanger begravd pa Skattgra, pa
samme mate som det pa folkemunne i Trondheim heter at ubatbunkeren Dora I
inneholder graver for krigsfanger. Avisoppslagene i var ("Tromsg” lgrdag 30.mai,
lederartikkel 2. juni og nyhetsoppslag 3. og 5. juni) bygger pa to relevante kilder:

e Funnet av fangekortet til Petr Dudkin som ledd i forskningsarbeidet pa
krigsfanger som pagar pa Falstadsenteret i Levanger, og som na skal
viderefgres ved Narviksenteret.

e Erindringer fra Abwehr-agenten (den tyske militsere etterretningstjenesten)
Henrik Friedrich Mortensen til Tromsgmannen Odd-Erik Hagen-Olsen, som
farst na ble brakt til offentligheten.

=

S

1. Splintmuren pa Skattgra me to tyskebrakker i bkgun. ot: S,27080 N

| arbeidet med dette notatet har radgiveren fatt adgang til disse nye kildene:

e Michael Stokkes forelgpige oversikt over antall fanger og dgdsfall ved
krigsfangeleirene i Tromsg. Vedlegg

e Michaels Stokkes uttalelse om krigsfanger i Tromsg, datert 09.10.09. Vedlegg
Bataljonslege Ragnar Aakres "Rapport om besiktigelse av Skattgra leir for
russiske ex-krigsfanger”, datert 20/5-45. Vedlegg.

o Uttalelse fra Forsvarsbygg/Nasjonale Festningsverk ved
organisasjonssjef/seniorantikvar Janne Wilberg om Skattgra som nasjonalt
kulturminne. Vedlegg.

Dette notatet bygger ellers pa det arbeidet Luftfartshistorisk forening og
Forsvarsmuseet i Tromsg har gjort, men ogsa pa Marianne Neerland Soleims



doktorgrad om sovjetiske og gvrige gsteuropeiske krigsfanger i Norge under 2.
verdenskrig. (Universitetet i Tromsg, 2004.) Soleim arbeider na ved Falstadsenteret,
som er et av fire nasjonale sentre for krigsminneforskning, finansiert over
Kunnskapsdepartementets budsjett. (De gvrige er Holocaustsenteret i Oslo, Arkivet i
Kristiansand og Narviksenteret, det nylig sammenslatte Rgde Kors
Krigsminnemuseum og Narvik fredssenter.) For gvrig vises det til kildeliste til slutt i
notatet.

Forskningen pa krigsfangeleire og krigsgraver viderefgres. For Nord-Norges del vil
dette arbeidet skje ved Narviksenteret. Historiker Michael Stokke skal fortsette
forskningen nar han begynner i 50 % stilling der 15. oktober i ar. Da skal han grave
videre i tyske og russiske arkiver. | hgst begynner han systematiseringen i forhold til
krigsfangeleirene i Troms, fgrst med leirene i Tromsg. Det var han som fant
fangekortet som la til grunn for avisoppslaget i var. Stokke tok sin mastergrad i
historie ved Universitetet i Bergen med oppgaven "Sovjetiske og franske sivile
tvangsarbeidere i Norge 1942 -1945. En sammenligning av arbeids- og leveforhold.”

Radgiveren har ogsa spurt professor i arkeologi Reidar Bertelsen ved universitetet i
Tromsg om hvilke moderne metoder som kan brukes for kartlegging av eventuelle
skjelettrester og krigsgraver, uten at det gjennomfgres utgravinger/flateavdekkinger.

Etiske problemstillinger i tilknytning til skjelettrester og krigsgraver refereres i eget
avsnitt.

Radgiveren kan ikke forutsi hvilke resultater framtidig forskning kan oppna. Han kan
bare peke pa hva som er tema for dagens forskning, og drgfte sannsynligheten for
Skattgra som krigsgrav. Den nordligste splintmurens betydning som det stgrste
gjenveaerende fysiske resultat av krigsfangenes arbeidsinnsats i Tromsg under 2.
verdenskrig, er allerede hevet over enhver tvil.

1. Skattgra under 2. verdenskrig — et riss.

Marinens flygevapen startet utbyggingen av sjgflyhavna pa Skattara i 1938.
Hangaren sto farst helt ferdig sommeren 1940. Norske fly fra Skattgra deltok i
luftkampene ved Narvik og Gratangen varen 1940. (Sandring: "Ngytralitetsvakt og
krigsflyging - om marinens flystasjon i Tromsg”, 2008.)

Det het Marinens Flyvevaesen til 1928, Marinens Flyvevapen til oktober 1939,
flygevapen til 1944. Da ble Heerens og Marinens flygevapen slatt sammen til
Luftforsvaret.(Sandring, e-post)

Skattgra flystasjon ble okkupert av et gsterriksk sykkelkompani(!) som landet i
fallskjerm 13. juni 1940. Det finnes en minnestein for dem pa Skattara.

Operasjon Barbarossa var navnet pa tyskernes angrep pa Sovjetunionen 22. juni
1941. Da startet ogsa overfagringen av krigsfanger til tvangsarbeid i Norge.

Skattgra ble bygget ut av norske entreprengrer fra sommeren 1940. Jugoslaviske og
sovjetiske krigsfanger ble satt i arbeid fra sommeren 1942, og begge splintmurene
ble bygd av dem. En egen leir for fangene ble apnet pa Skattgra hgsten 1943.



Fangeleiren 13 sgrvest for Ringvegen, foran det som i dag er Utsikten Borettslag (lll.
2). Et stort luftvernbatteri ble anlagt pa gverste del av Stakkevollan og pa Varden.
Luftvernkanoner ble ogs& montert i fiellsiden over Kroken pa fastlandssida. Det
underjordiske overvakningsanlegget for all sjaflyvirksomhet i Nord-Norge, fra
Sandnessjgen til grensa mot Sovjetunionen, ble bygd pa Maristua. Det var intakt
inntil det ble revet for noen ar siden.

Det tyske flyselskapet Lufthansa apnet en starre stasjonsavdeling pa Skattgra som
del av sine faste flyruter. Verdens starste flybat, det 6- motors Blohm & Voss 222,
gikk i direkte rute mellom Hamburg og Tromsg ved behov. Over 1500 personer av
begge kjgnn hadde tilhold pa Skattgra under okkupasjonen. (Jensen, 2002, s.66).

Skattgra, Bardufoss og Banak hadde stor strategisk betydning for overvakingen av —
og angrepene pa — den allierte konvoifarten til Murmansk og Arkhangelsk gjennom
resten av krigen. Sabotasje mot Skattara og Bardufoss var malet for britiske SOE’s
"Brattholm”-ekspedisjon i 1943, der bare fenrik Jan Baalsrud overlevde.

2. Utsnitt av kart over Skattgra. Ill. Svein Smaaskjeer, fra
"Tromsgboka den tredje”, 2002 s. 58. Den nordlige
splintmuren er utenfor kartet, den sgrlige har nr. 51.

Fangeleiren oppe til venstre

Skattgra ble flere ganger bombet av engelske fly hgsten 1940. Det tyngste
bombeangrepet ble gjennomfart av russerne i 1943, et krater like ved splintmuren er
avmerket pa kart. Fridtjof Sandring i Luftfartshistorisk forening opplyser at



dokumentasjonen for de engelske bombingene finnes i form av flygernes loggbaker.
Einar Jensen er kilde for opplysningene om det russiske angrepet (Telefonsamtale
0g e-post med Sandring 08.10.09).

Ved siden av Tromsg Radio pa Langnes og Simavika kraftstasjon pa Ringvassaya,
som ble bombet av tyskerne i aprildagene 1940, og "Tirpitz”, som ble senket av
engelskmennene 12. november 1944, var altsa Skattgra et strategisk bombemal
under krigen.

Skattgras rolle som etterretningsbase under den kalde krigen er en annen historie.
2.1 Organiseringen av tyske krigsfangeleire.

Konsentrasjonsleire (KZ-lager) for politiske fanger ble opprettet i Norge allerede
sommeren 1940. Disse var administrert av Sicherheitsdienst og Sipo, underlagt SS-
lederen Heinrich Himmler. Serberleirene kom etter hvert inn her, fordi serbiske
partisaner ogsa var ideologisk, i tillegg til rasemessig, ugnsket i den nazistiske
verdensanskuelsen. (Soleim, s. 45.) Sovjetiske politiske kommisseerer og
instruktgrer, jader og troppsoffiserer ble ofte henrettet pa stedet under den tyske
framrykkinga i Ukraina og Hviterussland i 1941.

Soldater som ble tatt til fange, var beskyttet av Genevekonvensjonen av 1929, som
Sovijetunionen ikke hadde underskrevet. De havnet i krigsfangeleire som var
administrert av Wehrmacht, OKW (Oberkommando der Wehrmacht)(Stalag). | falge
Soleim var kommandolinjene delvis uklare mellom de tre vapengreinene (Heere,
Luftwaffe og Kriegsmarine) og organiseringa av arbeidstjenesten, Organisasjon Todt
(OT). OT disponerte ogsa frivillig arbeidskraft.

Krigsfangeadministrasjonen i Nord-Norge var delt mellom Stalag 330, Alta, seinere
flytta til Beisfjord/Narvik, og Stalag 322, Kirkenes/Elvenes.

Reichskommissar Terbovens forbud mot kontakt med krigsfanger kom 28. september
1941. A gi mat til krigsfanger ble alts& definert som motstand mot tyskerne, og skulle
straffes.

Rene arbeidsbataljoner ble opprettet for arbeidet pa Atlanterhavsvollen og
Nordlandsbanen.

Etter ordre fra Hitler ble krigsfangevesenet omorganisert fra slutten av september
1944. Ogsa i Norge ble alle krigsfangene da underlagt SS.

| sin doktorgradsavhandling drgfter Marianne N. Soleim forholdet mellom
"Untermensch”-ideologien og behovet for arbeidskraft. Hun paviser at om lag 13 000
av 100 000 krigsfanger i Norge dgde. Det var seerlig de jugoslaviske krigsfangene
som ble plassert i regelrette utryddelsesleire, der Beisfjord ved Narvik var den verste.
Av omkring 900 jugoslaver som kom til den leiren, var det 155 som overlevde krigen.



2.2 Fangeleire i Tromsgomradet 1941 -1945.

Historiker Gunnar Pedersen skriver i "Tromsg gjennom 10 000 ar” at den farste
fangeleiren ble opprettet pa Sydspissen i juni 1941. Da ble ogsa de mannlige jgdene
i Tromsg arrestert. | 1942 ble det bygget en ny og stgrre fangeleir pa Krgkebaersletta
i Tromsdalen, der de politiske fangene ble plassert. Bade Sydspissen og
Krgkebeersletta ble benyttet som gjennomgangsleire for (norske) fanger som skulle
videre til Grini eller konsentrasjonsleirene i Tyskland. Pedersen skriver at den siste
fangen som ble innsatt pa Krgkebaersletta 2. mai 1945, hadde fangenummer 2487.
Sa skriver han at det ved det tyske angrepet pa Sovjetunionen ble opprettet flere
fangeleire for sovjetrussiske krigsfanger som ble brukt som tvangsarbeidere.

Videre skriver Pedersen: "P& Tromsgya var det fra november 1942 en leir ved
Isrenna, hvor det pa slutten av krigen var 735 fanger. Og fra oktober 1943 var det
plassert om lag 40 russefanger i den gamle fangeleiren pa Sydspissen. Nedenfor
Leerfabrikken pa Stakkevollvegen var det og noen fanger en tid. Ellers var det i
kortere eller lengre tid mindre leire ved tyske anlegg i Tensvika, pa Vagnes, pa
Brensholmen, pa Berg sgr for Tromsdalen, i Ullsfjorden, i Henrikvik pa Kvalgya og pa
Hakgya.” (Pedersen, s. 465).

Leif Arneberg ved Tromsg forsvarsmuseum har opplyst i samtale at det ogsa la en
fangeleir i vegkrysset pa Hundbergan. Han har ogséa skaffet til veie rapporten om
fangeleiren pa Skattgra fra frigjgringsdagene i 1945, skrevet av bataljonslege Ragnar
Aakre. Her opplyses det at det var "736 mann, hvorav 31 syke som er forlagt i selve
Tromsg”(vedlegg 2). Kulturkonsulent Erling Kjeldsen i Tromsg kommune har hart fra
sine foreldre at det ogsa skal ha vaert en leir pa Idrettsplassen (Valhalla) en periode
under krigen.

| appendikset til Marianne Soleims doktorgradsavhandling med oversikt over
fangeleire og antall fanger star "Isrennan”, Sydspissen og Lakselvbukt oppfart med til
sammen 1240 fanger, Storsteinnes i Balsfjord er oppfart med 1500 fanger, til
sammenligning. Dette appendikset er sannsynligvis fra rett etter krigen.

Uansett er det fortsatt en viss usikkerhet om hvor alle krigsfangeleirene befant seg i
Tromsg. | tillegg til sak etter tyske kart og tegninger i arkivene, vil det veere mulig &
finne plasseringen av disse leirene pa bade engelske og russiske flyfoto fra krigen.

| artikkelen "Untermensch” - russiske krigsfanger i Tromsgomradet” i "Tromsgboka
den farste”, skriver historiker Marianne A. Olsen ved Perspektivet Museum at 2000
tidligere soldater i den Rgde Armé kom marsjerende til Nansens plass for & ga om
bord i "Haakon 7” den 22. juli 1945. Store folkemengder tok farvel. (Olsen, s. 9)

Det er det mgysommelige arbeidet med & sammenligne russiske og tyske arkiver
som vil skaffe de endelig tallene pa bordet. Grunnen til at tyskerne farte sa ngyaktige
kartotek, var at leirene fikk gkonomisk tilskudd basert pa antall fanger (Rasjonert
forpleining og bekledning). Derfor er ogsa dadsfall med arsak registrert.
Feilrapportering ble straffet. (Stokke: Forelesning 01.10.09, Narvik)

Michael Stokkes uttalelse om antallet krigsfanger og muligheten for at det kan finnes
krigsfanger begravd pa Skattgra, utgjar eget vedlegg. Men ogsa han peker pa at det



ma letes i flere arkiver, for eksempel i Troms politikammers eller Rikspolitiets arkiver.
Det var politiet som gravde opp gravene pa retterstedene etter krigen.

3.1 Dadsfall for gsteuropeiske fanger i Tromsgomradet.

Michael Stokke har sendt en forelgpig oversikt over dagde krigsfanger i Tromsg. Pa
denne oversikten er ikke de 30 jugoslaviske partisanene som ble skutt ved
Tromsdalselva 14. juli 1942 tatt med. Bildet under er hentet fra "Tromsg gjennom
10 000 ar”

ch nETTE STEDET EN '
CEeAITUMC MATT TEIULT S
[9Y2 BLE 30 JUGOSLAVISHE |
FPORTISANER SKUTT

! Lo JE 30
JHCOSLAVEN SHIH ;
FARTIZAMG STRISELIAND

Minnesmercet over falne
jugoslaver star ved
Tromsdalselva,

Fota Stig Nilssen, Nordlys

Ishavafolk, arbedsiolk og fintlolk - 30

4. Minnemerket ved Tromsdalselva

| e-post datert 3.10.09 skriver Michael Stokke at han na har en oversikt over 18 dade
krigsfanger i Tromsg, 16 ble flyttet til Tjgtta i 1951. Den oversikten han har sendt
inneholder navn, dgdsarsak, begravelsessted, gravnhummer, kilde etter krigen
(Tjsttaliste), fadselsdato og fangenummer. De dgdsarsakene som nevnes pa listen
er: dysenteri, tuberkulose (4), kronisk nyreproblem, hjerteslag, allmenn
kroppssvekkelse, dgd(!), skutt pga. tyveri (2) og skutt pga. innbrudd. Til sammen 12
kort av 18 registrerte, sammenholdt mot listen over de 16 som ble flyttet til Tjatta i
1951, og kirkegardslistene i Tromsg@. Oversikten baerer preg av a veere under arbeid,
for eksempel er ikke Dudkins fgdselsdato pafart denne lista.

Det uvanlige med Petr Dudkins fangekort er at gravsted ikke er nevnt.
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5. Utsnitt av Petr Dudkins fangekort, her kopiert fra bladet "Tromsg” 30.05.09.

Stokke skriver at korrekt navn skal veere Petr, ikke Petrheus, som opplyst i
avisartikkelen. Det var den russiske skrivematen som er lagt til pa kortet. | e-posten
skriver Stokke at ordene "daselbst bestattet” som er tolket til "begravet pa stedet” av
tyskkompetanse ved Universitetet i Tromsg (ordene er gatt ut av bruk i moderne
tysk), kan bety Tromsg, ikke ngdvendigvis Skattara, sjgl om det star "(Seeflieger)” pa
kortet. Stokke opplyser na at Dudkin ble begravet pa Tromsg Gravlund. Han sier
ogsa at de som ble skutt som regel var de som ble begravet pa retterstedene. | dette
tilfelle de tre som er nevnt ovenfor: en av dem markert som sendt til Tjgtta. Pa listen

er de bare skrevet med kyrilliske bokstaver.

- LS

6. Russiske lik graves opp i Troms'ﬂ'._(F(;to lant av Einar Jensen)
"Tromsgboka den farste”, s.14.

Listen viser uansett at av 18 dokumenterte dgde, kjenner man ikke gravstedet
til to.

Gunnar Pedersen skriver at det var fa dadsfall blant fangene i Tromsg sammenlignet
med andre fangeleire nordpd, fordi de oppholdt seg i en by, med mange mennesker
som ga dem mat.



7. Fangekort for Vasilij Sjapovalov. Skutt.
Begravet 11.03 43. Flyttet til Tjgtta 1951

3.2 "Operasjon Asfalt.”

Marianne Neerland Soleim skriver i sin avhandling: "Sovjetiske borgere som mistet
livet i tysk fangenskap, ble etter krigen funnet gravlagt pa krigskirkegarder og
ordinzere kirkegarder, ved militeere anlegg og i utmark, i myrlendt og vanskelig
tilgjengelig fjellterreng. Bare noen maneder etter frigjgringen diskuterte sovjetiske
myndigheter hvorvidt de skulle fremme forslag om & samle gravene til de sovjetiske
borgere som falt i Norge til starre tettsteder. Folkekommisariatet for utenrikssaker
(NKID) mente at dette ikke var hensiktsmessig. Av politiske grunner framholdt de at
det var gnskelig med flest mulig minnesmerker over det tysknazistiske tyranniet, som
la grunnlag for kampfellesskapet mellom det sovjetiske og det norske folk” (s. 444-
45) Det var ogsa hensiktsmessig at disse gravene ville gi NKIDs medarbeidere starre
mulighet til & reise rundt i landet. P& norsk side startet arbeidet med a planlegge et
felles gravsted for sovjetiske dgde i Nord-Norge pa Tjgtta i Nordland under navnet
"Operasjon Asfalt” i 1948, nettopp for & unnga at russerne skulle ha legitime grunner
til & reise pa kryss og tvers i landsdelen. Frykten for spionasje var apenbar, skriver
Soleim.

Det var folkelige protester og demonstrasjoner mot flytting av gravene i Tromsg,
Narvik og Mo i Rana. Protestene i Tromsg farte til at arbeidet ble utsatt i to uker, men
likene ble til slutt tatt opp. Harstad formannskap protesterte mot det de kalte haerverk
pa krigskirkegardene. Protestene i Mo i Rana var sa sterke at forsvarsminister Jens
Chr. Hauge bestemte at flyttinger av sovjetiske krigsgraver pa Mo skulle
stanse.(Soleim, s 448)
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Totalt omfattet "Operasjon Asfalt” ca 200 gravplasser, hvorav 95 i de tre nordligste
fylkene. | fglge Krigsgravtjenesten er det i alt gravlagt 7453 sovjetiske soldater pa
Tjotta (s. 449).

CPERASJOR "AJFALI" TRONS FYLUE,

Aﬂz. Antell  Antall  Grave Inkaky/ Datum for
iflg. funsets merking: fjermets oppgraving:
roglote
ar 3p28

kkg. 45 44 omisent Fiernet 20/9=51

Kkgs 30 26 somument Fiermet  20/951

=

E

_:_"34. geibotn kkg. 36 ‘49 dopument Fjermet 20/5-51
55. skjervily wim, 2 2 Eorxs Intakt 19/30-53
6. Sagelv wiieg, g 16  xews ntakt 3/10-51
37 Takvatn Kkge 12 8 EHors Pjernet 26/9-51
58, Breivikeidet kg, 1 1 Reys Pievnet 4/10-51
59, Skjold Ekg. 200 199 Hopument Pjermet  29/10-51
40, Storsteinnes mkg. 5 4 [Eore Intakt 24/10-51
41. fromsi zkg, 16 16 Zors Intskt 26/10-51

8. Utsnitt, oversikt "Operasjon Asfalt”, Troms Fylke
3.3 Abwehr-agenten Henrik Friedrich Mortensen.

| Per Eliassens artikkel i "Tromsg” 30. mai intervjues Odd-Erik Hagen-Olsen. Han
forteller at tyskerne rekvirerte leilighet til Mortensen i familiens hus i Dramsvegen 8. |
1980 skrev Mortensen og ba om a fa& komme pa besgk til familien Hagen-Olsen. Det
fikk han, og det er pa en biltur pd Tromsgya at han forteller at det ligger krigsfanger
begravd pa Skattara.

| professor Tore Prysers bok "Hitlers hemmelige agenter. Tysk etterretning i Norge
1939 — 1945”, Universitetsforlaget 2001, omtales Mortensen flere ganger. Han
presenteres farst pa denne maten: "Henrik Mortensen var fgdt i 1902 i Hamburg i
Tyskland med tysk mor og norsk far. Faren var skipshandler i Hamburg, men beholdt
ogsa sitt norske statsborgerskap. Etter sprakkurs og handelsskole ble Henrik
Mortensen utdannet til skipshandel i Alborg og Hamburg. Deretter fikk han en stilling i
firmaet Aug. Warneken i Bremen. Samtidig fikk han en bistilling som sekretaer for
skipsfartsanliggender ved det norske konsulatet i Bremen. | april 1942 ble han
beordret til Abwehr-tjensete i Norge og sendt til Tromsg.” (Pryser, s. 79) Disse
opplysningene bygger pa avhgr ved kaptein O. Berg 15/6 1945. Pa s. 91 omtales
han som Abwehrs hovedagent i Tromsg. Til slutt i boka nevnes det at verveagent
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Mortensen slapp unna straff etter krigen ved a late som han var vanlig tysk soldat (s.
410).

Leif Arneberg har opplyst at de allierte forhgrene av tyske militeere
etterretningsagenter som ble gjort sommeren 1945, har en 80-arsklausul for
hemmelighold. Dermed er det bare autoriserte historikere som har adgang til disse.

4.1 Metoder for pavisning av skjelettrester.

Professor i arkeologi ved Universitetet i Tromsg, Reidar Bertelsen, skriver dette i en
e-post datert 08.10.09:

Jeg tror dette er et krevende oppdrag fordi det gjelder et industripreget omrade med fare for at litt av
hvert skjuler seg under overflata.

Jeg ma derfor svare ut fra det vi kan oppfatte som en normalsituasjon, at det ikke har veert betydelig
aktivitet pa stedet etter gravlegging. Jeg antar ogsa at vi ikke kan regne med at det er mye metall i de
eventuelle gravene.

Det enkleste og mest palitelige er etter mi oppfatning & bruke jordbor. Det krever tid, helst over 100 kg
kroppsvekt og erfaring. Evt. ma dette suppleres med a ta fosfatanalyser av jorda hvis det ikke er
synlige beinrester.

Dernest finnes det geofysiske malemetoder av ulikt slag og med kostbar apparatur. Her er vel sékalt
jordradar det mest palitelige. Fordi disse metodene ofte mgter problem med det nordnorske steinete
jordsmonnet, har vi liten ekspertise pa feltet. NTNU er det neermeste kompetansemiljget med
ekspertise.

4.2 Etisk ansvar for verdig behandling av krigsgraver.

| forbindelse med behandlingen av reguleringsplan 1672, Elverhgy, i 2008, ble det
etiske ansvaret for verdig behandling av krigsgraver aktualisert. | merknaden til
planen skriver styreleder i Elverhgy Nord borettslag, Ingrid Sommerseth: "I henhold til
Genevekonvensjonen (av 12. august 1949) skal krigsfangenes graver "bli respektert,
behgrig vedlikeholdt og merket slik at de alltid kan finnes igjen”.

Sommerseth skriver ogsa at de 93 dgde fra "Tirpitz’ (av de 1204 som omkom) som
ble funnet, ble begravet pa Tromsg Gravlund av tyskerne selv. Etter krigen ble det
besluttet at alle tyske soldater pa Tromsg graviund skulle flyttes til en annen
kirkegard, som ble opprettet pa Elverhgysletta. Dermed ble 150 tyske soldater flyttet
dit. Det skal ogsa ha statt en starre minnestein for slagskipet "Scharnhorst” i hjgrnet
av kirkegarden. | 1954 ble levningene av de tyske soldatene flyttet til Botn, Rognan
krigskirkegard i Nordland. Sommerseth skriver ogsa at det, ifalge ayenvitner, skal det
veere funnet beinrester i omradet bade pa 1960-tallet og sa seint som i 2002.

| merknadsbehandlingen ble det avklart at ansvaret for etisk behandling av
krigsgraver og skjelettrester ligger hos den kommunale kirkevergen.
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5. Konklusjon.

Det er ikke bevist utover "enhver rimelig tvil” at det ligger russiske krigsfanger
begravet pa Skattagra. Det som kan sies i dag, er at av de 48 dokumentert dade
krigsfangene i Tromsg, inkludert de henrettede jugoslaviske partisanene i
Tromsdalen, er det to man ikke kjenner gravstedet til. Videre undersgkelser av denne
delen av krigshistorien er en prioritert oppgave ved Falstadsenteret og
Narviksenteret, som samarbeider med Universitetet i Tromsg og hggskolene i
landsdelen.

Tromsg, 12.10.09

Erling Steenstrup
Radgiver Kulturminner og bygningsvern
Byutvikling

Kilder:

e Jensen, Einar-Roald "Skattgra Sjgflystasjon 1937 -1975” Tromsgboka den tredje. Tromsg
2002.

e Olsen; Marianne A: ” "Untermencsh” — russiske krigsfanger i Tromsgomradet”,
Tromsgboka den farste, 1999

e Pryser, Tore: "Hitlers hemmelige agenter. Tysk etterretning i Norge 1939 -1945",
Universitetsforlaget 2001.

e Pedersen, Gunnar: Krig og okkupasjon. "Tromsg gjennom 10 000 ar.
Ishavsfolk, arbeidsfolk og fintfolk 1900- 1945” Bind 3. Tromsg Kommune, 1995.

e Sandring, Fridtjof: "Ngytralitetsvakt og krigsflyging — om Marinens flystasjon i Tromsg” i "Hardt
styrbord. Glimt fra norsk sjgkrigshistorie”. Sjgmiliteere Samfunds forlag, 2008.

e Soleim, Marianne Neerland: "Sovijetiske krigsfanger i Norge 1941-1945 — antall, organisering
og repatriering.” Dr. art.-avhandling. Institutt for historie. Universitetet i Tromsg, 2004

e E-poster fra Michael Stokke, Fridtjof Sandring, Leif Arneberg og Reidar Bertelsen.
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Vedlegg 1. Minnesmerker over krigens falne i Tromsg:

Rambergan: Fellesmonument for krigens falne.

Kirkeparken: Krigens falne fra Tromsgomradet.

Prostneset: Tromsgs jgder deporterti 1942.

Universitetsomradet: ved skytebanen der de overlevende fra "Brattholm” ble
henrettet.

Tromsdalselva: De henrettede jugoslaviske partisanene.

Krgkebeaersletta: Konsentrasjonsleirfangene.

Kirkegarden i Tromsdalen: De henrettede partisanene fra Arngy

Tromsg graviund: Falne allierte soldater. Egen minnestein for de russiske
krigsfangene.

Hakgya: De falne etter bombingen av "Tirpitz”

Gravsteder for de falne:

Tromsg Graviund.

Den katolske kirkegard.

Tromsdalen Kirkegard.

16 russiske krigsfanger ble flyttet til Tjgtta i 1951.

De omkomne fra "Tirpitz” ble lagt i en krigsgrav pa Elverhgy etter krigen, og flyttet til
Botn ved Rognan i 1954, sammen med @vrige tyske soldater som ble gravlagt i byen
under krigen.
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Vedlegg 2. Udatert britisk oversikt over krigsfangeleire i Troms.
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Vedlegg 3. Bataljonslege Aakres rapport fra Skattgra 20/5-45
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gtillat pE & njelpe seg sslw op ikke Falle nosrn t11 byrds. Le sfod imldler-
4$id helt uter hjelpemidler néyr det pjslt wedlikshold oz reparsejoner.
#peaislt sjurte men 0m der war ndgang til & £4 1Ant atoar &pieskider.
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gtinr sakeer eller klippmnagkingr.
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ning. Uzt ?nsla vagisrumnet ble benyttat stter beste svne, bide til kroops-
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Vedlegg 4 Michael Stokkes oversikt over dgde krigsfanger i Tromsg.

Dgdsdato Begr.dato Dgds/arbeidssEtternavn Fornavn Dgdsarsak Begravelsessted
19.07.1942 20.07.1942 | leiren Rjapalov  Semen  Dysenteri Kirkegard i Tromsg
29.08.1942 30.08.1942 | Tromsg Latidov Beri Tuberkulose Kirkegard i Tromsg
14.09.1942 15.09.1942 | Tromsg Poljakov  Sergej Tuberkulose Kirkegard i Tromsg
25.10.1942 Sjgflyhavnen Dudkin Petr Tuberkulose Sjeflyhavnen?
07.11.1942 Laerfabrikken Vasiljev Andrej Kronisk nyreprobler Kirkegard i Tromsg
21.11.1942 Sjgflyhavnen Kuznetsov Mikhail Hjerteslag Kirkegard i Tromsg
03.12.1942 Sjgflyhavnen Prosjito Mejodi  Allmenn kroppssvelKirkegard i Tromsg
08.02.1943 Sjoflyhavnen Bardakov Skutt pga tyveri
26.08.1943 Sjeflyhavnen Sandakov Ivan Dgd Kirkegard i Tromsg
28.11.1943 29.11.1943 Hg. 141 i Trorr Rysjuk Grigorij  Skutt pga innbrudd Kirkegard i Tromsa
10.12.1943 11.12.1943 Hg. 141 i Tror Sjapovalov Vasilij Skutt pga tyveri Kirkegard i Tromsg
01.01.1944
09.10.1944 Tsjemidroni Vladimir  Tuberkulose Kirkegard i Tromsg
27.01.1945 Jakovlev
10.02.1945 Maltsev Leonid
10.05.1945 18.05.19457 Gornov V T Ordeneus
19.06.1945 Stibaiken  Nikolaj
15.06.1945 Bogsarjan Kare
Gravnr. Kilde-fange Kilde etter kriger Fedselsdato Fangenr. Flyttet 1951 Merknader

Memorial Tromsg graviund 07.02.1906 81559 Til Tjgtta
Memorial Tromseg graviund 29.12.1918 81845 Til Tjgtta 29.10.1918 pa
Memorial Tromsg graviund 17.07.1921 81549 Til Tjgtta
Memorial Tromseg graviund 26.09.1916 82432 Til Tjptta F.dag og mnd
Memorial 1904 27194
Memorial Tromseg graviund 05.12.1909 27362 Til Tjgtta
Memorial Tromsg graviund 24.03.1904 27241 Til Tjgtta 29.03.1904 og
Memorial Tromsg graviund 01.05.1917 27374 Til Tjgtta Sgk pa Memor
Memorial Tromsg graviund 23.09.1909 82238 Til Tjgtta 82328 pa liste,
Gravnr.9  Memorial Tromsg gravlund 25.05.1916 94653 Til Tjgtta Sgk pa Memor
Grav nr. 10 Memorial Tromsg gravlund 22.06.1921 82084 Til Tjgtta 20.05.1921 p:
Tromse graviund 1922 53837 Til Tjetta C. 333 pa liste
Gravnr.11 Memorial 1918 116209 Sgk pa Memor
Tromsg graviund 1900 7698/309 Til Tjgtta
Tromsg graviund 1904 48071/340Til Tjptta
Felti, rekke 9, grav 3 Tromsg gravlund, kvartal i, liste over grave Til Tjgtta 18.05.1945 og
Tromsg gravlund 03.12.1900 Til Tjgtta
Tromsg gravlund  10.03.1924 Til Tjgtta

12 kort

16 pa Tromsg graviund

Flyttet 16 til Tjgtta i 1951, ogsa i fglge tidl. Liste

Har na 18 navn
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Vedlegg 5. Michael Stokkes rapport datert 09.10.09

NARVIKSENTERET

NOROMORECETISTT, 5T FOR HISTOR FORMIDL (MG, MENMESET  TIGHT TE R OG FRISYGEIRG

Uttalelse
Sowjetiske krigsfanger | Tromsa 1942-1945

De farste sovjetiske krigsfanger kom til Tromse 5. Juli 1942, De farste fangene arbeidet for Luftwaffe,
sannsynligvis for & arbeide pd sjaflystasjonen i Skattgra. Det kom flere hundre fanger | lopet av
hasten slik at det 1. Januar 1943 var 441 krigsfanger | Tromss, fordelt med 199 pd Skattera og
242 pd ulike steder | Tromse. Fangene bodde blant annet | Laerfabrikken pd Stakkevollveien og |
Frelsesarmeens lokaler | Grgnnegata. Ogsd leiren pd Sydspissen ble tatt | bruk for russefangene
etter at de norske fangene var flyttet til Krgkebaersletta. Det kom flere fanger | 1943 og 15944 slik
at 1. April 1945 var tallet pa sovjetiske krigsfanger | Tromsg steget til 1325, Da var 661 av dem i
arbeld pd Skattdra. Mange var ogsd | ulikt arbeid for den tyske marine.

Det dode totalt 18 krigsfanger | Tromsa, 15 av disse under krigen. | lgpet av fem maneder | 1942 var
soks dede. Disse dade av sykdommer som har sin drsak | darlig behandling, slik som tuberkulose,
dysenteri og allmenn kroppssvekkelse. Krigsfangene fikk for lite mat, hadde for dirlige kleer og
fikk lite legebehandling. 54 pd de neste to drene dar det ogsd seks fanger, men da blir flere av
dem skutt for tyveri, fazrre pa grunn av darlig behandling. Det virker som om fangene har fatt
bedre leveforhold fra 1243, 10 av de 15 som dede under krigen er sikre som begravd pd
kirkegarden | Tromsa, noen ar ikke kjent. Noen ble ogsd begravd pd Triangelen, sar pd Tromsaya.
Disse ble oppgravd etter krigen og lagt pd kirkegdrden, 26.10.1951 ble 54 16 gravd app fra
kirkegdrden i Tromsg og flyttet til den store samlekirkegirden pd Tjatta | Alstahaug kommune |
Mordland. Men jeg har funnet 18 navn ved 3 sammenligne fangekort og Krigsgravtjenestens
lister, 54 det mangler to dode. Fangekortene ligger pd en internettside fra et departement i
Russland, avdelingen kalles obd-memorial. Fangekortene kommer fra et tysk-russisk prosjekt som
har til hensikt & legge frem data fra bide dade sovjetiske og tyske krigsfanger fra andre
verdenskrig. http:/ fwww. obd-memaorial.ru/ Memorial/Memorialhtml Ni kort finnes ved spk pd
Tposaed. Tre kort finnes ved 3 spke pd navnet.
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Fangekortene har i de fleste tilfeller en paskrift som viser hvor og nar fangen dede og hvor og nar han
ble gravlagt. De farste kortene viser bade hvor fangen dede og at han ble begravd pa kirkegarden
i Tromsa@. 10 er altsa sikre som begravd pa kirkegarden i Tromsg. Pa flere kort star det ded i
lroms@ og sa f eks leerfabrikken eller “seeflieger” | parantes. Da tolker jeg det som at fangen er
dad i Tromsa og at parantesen viser hvilken arbeidskommando fangen tilherte, ikke ngdvendigvis
stedet fangen dede. Pa side 2 viser kortet hvilken arbeidskommando fangen tilhgrte og det
samstemmer med det som pafgres side 1. Et annet kort angaende fangen Mikhail Kuznetsow,
viser at han dode i Tromse (Seeflieger) og “daselbst” begravet pa kirkegarden. S der henviser
"daselbst” (der, sammesteds) til kirkegdrden. Pa et av fa kort, angaende fangen Petr Dudkin star
det ikke at han er begravd pa kirkegarden, bare ded i Tromse (Seeflieger) og begravet der, men
det kan skyldes darlig foring av kortet. Angjeldende fange er ogsa flyttet til Tjstta.

Hvor mange som ble gravlagt utenfor kirkegarden og gravd opp etter krigen, er forelgpig ukjent. Det
kan veere opptil fire fanger. Det er de tre som dede under krigen som jeg ikke har fangekort pa og
den ene som mangler gravsted. Spesielt den ene som det finnes fangekort pa og som ble skutt,
kan godt ha vaert blant dem som ble graviagt pa et sted for henrettelser. Det ma underspkes
nazrmere i arkivene etter f eks Troms politikammer hvor de dede ble gravd opp etter krigen,
eventuelt arkivet etter Rikspolitiet. Et foto fra oppgravningen er i Norge i krig, bind 8, side 199.
Foto fra Hans I. Hansen. Det skal vaere tatt pa Triangelen, Tromsg, opplyser Nord-Troms museum
som forvalter bildet. Et annet bilde er i Tromsgboka, den ferste, side 14. Foto fra Einar Jensen.

Det gjenstar ogsa & finne ut hvorfor det mangler to dede da de 16 dade fra kirkegéarden ble flyttet i
1951. Fangekortene har gravnummer pa noen dede og den ene har gravnummer 11, begge skal
vaere gravlagt pa kirkegarden. Men de to som det er fangekort pa og spesifisert at de er gravlagt
der, er ikke pa listen over dode pa Tromsg graviund, kvartal i.

Vennlig hilsen
prosjektleder og historiker
Michael Stokke
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Vedlegg 6. Uttalelse fra Forsvarsbygg/Nasjonale festningsverk

§» Forsvarsbygg

lav 1
Wi dailo Wir reeranse
200H | 00 2009006230001/ FI 862
Var saksbehandler Tidpare dals Tidbpene releraris
Org.sj. Janne Wilberg 91606211 200901 A2 612
Ti Kapi il
Rédmannen | Tromsa kemmune Riksantikvaren

Troms fylkeskommune! £ulturetaten
Luftfartshistonske forenng Tromsa

Skattera sjeflyhavn, Tromse - Splinthangar og antikvarisk
helhetsvurdering av anlegget

Vivizer ol den kommunale prosessen rundt bevanngen av den srore splinthangaren pa Skattora
som minnested over kngsfanger 1 regionen, en sak som skal opp ol polisk behandling om kot ad.

Luftfareshistorisk forering Tromso har henvendr seg ol Forsvarshypg ved Nasjonale Festningsverk
for a fa en uttalelse om Skattora speflyhavos berydning som kulurminne generele og knyrer ol
splinthangarmuren spesiell, Henvendelsen fra Lufifarishistonisk forening 1 mailform folger vedlagr '
Forsvarsbypg uttalte seg 6l verneverdiene pa Skattora 1 1998, men det er kommet nye momenter til
som gjor at vi ensker 4 urtale oss pa nyee. Riksantikvarens aralelse av 2.2 1998 ma ogsa forstis pa
denne bakgrunn,

et vikngste nye er at man na har fate en helt annen kunnskapsbasis for i plassere Skattora 1en
nagjonal vernesammenheng, Blant annet har Avinor ferdigstile sin nasjonale verneplan for swvile
flyplasser, en plan der Forsvarshygg har vert sterke involvert. Sammen med det kartleggingsarbeidet
som ble foretatt av oz i forbindelse med Landsverneplan for Forsvaret gjor detie at man na har fati
et samlet bilde av de fysiske sporene som er knyttet av lnffarsshistorien 1 Norge. Avinors plan og
l,-m,{r.']igt,- utvalg av anlegg omfatter umdlertid bare an]ugg som eri etatens bruk fete. Det samme
gjaldt Forsvarets plan da den var ferdig i 2000, Dette betve at vikrige lufrfartshisroriske anlegg 1
N::rH;_- ;-j.:nq.lum::mq:.-asig har fale "mellom to stoler™ 1 forhold ol disse p]am:m_'.

Sveert lite av den ddlige luftfartens kulturminner er bevart 1 Norge og i serlig grad gielder derte
.-;.iuﬂ}'hm'm:m:. Pa denne bakgrunnen sear Skattora frem som et svrert mteressant luftfarzhistorisk
kulturmilje, bade med gode enkelibyge, vikiuge funksjoner og mange og vanere
kulturmimneelementer bevart. Tkke minst gjelder dette mmp::r Foar -:]nﬂ'u:nr_ g steinsethngen langl.
sjokanten som ble nppFnrr under 2. v L]‘d.LTI"Ean et viser segr dessuten at lJr.lkkulJelnlewn er
langt bedre bevart og mer opprinnelig enn ndligere antarr.

.-"Lnlr_'ggt:m histoniske berydning er uomevistelig, bade glennom Skarteras lufifarshisworisk ser store
historiske dybde og giennom funksjonen som bade milizer og sl sjeflvhavn giennom lang od.

[Den nye kunnskapssinasjonen gor at Forsvarsbygg slutter seg ol direkeor for Lufifartsmuseet 1
Bodes oppfaming av ar de glenverende delene av Skattora fremstar som den best bevarte
sinﬂ}'smsicm 1 F.lnrgc og '.'\.'urd-i-'.ur-npu. Ltvalsomnt er nnlcgg{:T Crpsd det viktigste muliterhistonske
kulturminnet 1 Tromse,

Splinthangarsmuren utgjor of vikng enkeltobjekt blant militerhistonske kultueminner 1 Tromso, men
har saerlig stor berydning som del av kuluemiljoer pi Skartera. Splinthangarsmuren bor derfor ikke

Postatdnesse Besoksadreiss Fakturaadresse Tedalan E-postadresse Girg_ mr. Vedlegg
Postbioks 415 Akershus fesining Fakrurasentonet H15 T 400 poatillborsvamsbypg e U7 I 6A2

Sentrum Huvpni 4H o lsoka 4304 Telefaks IFbernatt Bankkasla

DY Oelir F3i Harar 2HAATE woww_ oy 11:\]:|:.J,3_',.|'|-| Ti'd 5 A6
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vutderes isolert fra de andre delene av kulturmiljoet. En tlleggsdimensjon som minnested for
krigsfanger i regionen: bor derfor knyrees al kalturmiljoet som helher og vil i seg selv bidra al i styrke
dette meget vikige kalturmiljoer.

Pi denne bakgrunn mener Forsvarsbygg at Skattora er av nasjonal verdi og at dette kulturmiljoet bor

hevares og videreutvisles som en helhet og som kilde til kunnskap og opplevelser for fremudige
generasioner,

Vennlig hilsen

ousnty T kb

Jartne Wilberg
Drganisasjonssjell Seniorantikvar
Masjonale Festningsverk

*Vedlegr: Luftfartdystonsk foreming Tromso - Henvendelse ol Forsvarshypg
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k@ Forsvarsbygg

lav i
Var dato Var referanse
2009-10-09 2009/01623-001/T13/862
) Vér saksbehandler Thiligere dato Tidligere referanse
Org.sj. Janne Wilberg 91606211 2009001623-002
T Kopi th
Radmannen i Tromsg kommune Riksantikvaren

Troms fylkeskommune/ Kulturetaten
Luftfartshistoriske forening Tromsea

Skattora sjeflyhavn, Tromse - Splinthangar og antikvarisk
helhetsvurdering av anlegget

Vi viser til den kominunale prosessen rundt bevaringen av den store splinthangaren pé Skattora
som minnested ovet krigsfanger i regionen, en sak som skal opp til politisk behandling om kort tid.

Luftfartshistorisk forening Ttromse har henvendt seg til Forsvarsbygg ved Nasjonale Festningsverk
for 4 f4 en uttalelse om Skattera sjeflyhavos betydning som kulturminne generelt og knyttet til
splinthangarmuren spesielt. Henvendelsen fra Luftfartshistorisk forening i mailform folger vediagt *.
Forsvatsbygg uttalte seg til verneverdiene pa Skattora i 1998, men det er kommet nye momenter til
som gjor at vi onsker 4 uttale oss pa nytt. Riksantikvarens uttalelse av 2.2. 1998 mé ogsi forstis pd
denne bakgrunn.

Det viktigste nye et at man nf har fitr en helt annen kunnskapsbasis for & plassere Skattora ien
nasjonal vernesatnmenheng, Blant annet har Avinor ferdigstilt sin nasjonale verneplan for sivile
flyplasser, en plan der Forsvarsbygg har vart sterkt involvert. Sammen med det kartleggingsatbeidet
som ble foretatt av oss i forbindelse med Landsverneplan for Forsvaret gjor dette at man né har fart
et samlet bilde av de fysiske spotene som er knyttet av luftfartshistorien i Norge. Avinors plan og
endelige utvalg av anlegg omfattet imidlertid bare anlegg som er i etatens bruk/eie. Det samme
gialdt Forsvarets plan da den var ferdig i 2000. Dette betyr at viktige luftfartshistoriske anlegg i
Notge eiendomsmessig har falt “mellom to stoler” i forhold til disse planene.

Sveest lite av den ddlige Juftfartens kultorminner ex bevatt i Norge og i serlig grad gjelder dette
sjoflyhavnene. P4 denne bakgrunnen stir Skattora frem som et svert interessant luftfartshistorisk
kulturmilje, bide med gode enkeltbygg, viktige funksjoner og mange og varierte
kulturminneelementer bevart. Ikke minst gjelder dette ramper for sjeflyene og steinsettingen langs
sjekanten som ble oppfert under 2. verdenskrig. Det viser seg dessuten at brakkebebyggelsen et
langt bedre bevart og mer opprinnelig enn tidligere antatt.

Anleggets historiske betydning er uomtvistelig, bade gjennom Skatteras luftfartshistorisk sett store
historiske dybde og gjennom funksjonen som béide militer og sivil sjeflyhavn gjennom lang tid.

Den nye kunnskapssituasjonen gjor at Forsvarsbygg slutter seg til direktor for Luftfartsmuseet i
Bodes oppfatning av at de gjenvarende delene av Skattera fremstir som den best bevarte
sjeflystasjon i Notge og Notd-Europa. Utvilsomt er anlegget ogsé det viktigste militathistoriske
kulturminnet i Tromse.

Splinthangarsmuren utgjor et viktig enkeltobjeks blant militerhistoriske kulturminner i ‘Tromse, men
har setlig stor betydning som del av kulturmiljeet pi Skattora. Splinthangarsmuren ber derfor ilkke

Postadresse Besaksadresse Fakturaadresse Telefon E-postadresse Qrg. nr. Vedlegg
Postloks 405 Akershus festaing Pakturasenterer 815 70 400 posi@forsvarsbyggno 975 950 662
Sentrum Bygn. 48 Postboks 4394 Telefaks Internett Bankkonto

t 0103 Oslo 2308 FHamar 23095675 wew. forsvarsbygpno 7694 05 12065
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vurderes isolert fra de andre delene av kulturmilject. En tilleggsdimensjon som minnested for
keigsFanges i tegionen bor derfor knytres til kulturmiljoet som helhet og vil i seg selv bidra til 4 stytke
dette meget viktige kulturmiljeet.

P4 denne bakgrunn menes Forsvatsbygg at Skattera er av nasjonal verdi og at dette kultormiljoet bor

bevates og videreutvikles som en helhet og som kilde til kunnskap og opplevelser for fremtidige
genetasjonet.

Vennlig hilsen

oamat, AT s

Jarne Wilberg
Organisasjonssjef/ Seniarantikvar
Nasjohale Festningsverk

A Vedlepg: Luftfartshistosisk fotening Tromse - Henvendelse til Forsvusbypg
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REGULERINGSBESTEMMELSER TIL REGULERINGSPLAN FOR
STRANDOMRADE PA SKA'T@RA 125/20.
PLAN NR 504-770

Dato: 01.03.90
Dato for sisie revisjon: 09.03.92
Dato for kommunestyrets vedtak: 30.09.92

Dato for egengodkjenning/stadfesting:
I
I medbold av plan- og " ygningslovens & 26 gielder disse reguleringshesiemmelsen: for dei
orradet so1 pd plankartet er avgrenset med reguleringsgrense.
I
I'medhold av plan- og bygningslovens § 25 er omridet regulent til fplgende formé&l-
. BYGGEOMRADER
) Industn
3. OFFENTLIGE TRAFIKKOMRADER
3. | Kjgreveg og fortau
3.3 Sméabithavr
6.  SPESIALGMRADER
6l Regional' gvingssinier for havanvern
6.2 Inn- og utflyvningssextor for heskonter
6.3 Frisikisoner ved veg

LI

I medhold av plan- og bygnicgsiovens § 26 gis folgende bestemmelser om druk og utforime
av arciler og bygninger innenf

or planomrdder:
1. BYGGEOMRADER
)l Industr:

a) Omridence I1 og 12 skal nyties il lettere industri, service,
engros eller hindverksbedrifier



b)
c)

d)

)

rrey
~—

3.1

a)

bj

C)

Stprste tillatte byggehoyde skal vare 3 etasjer/ 10 meter.

Tillatt tomteutnyttelse skal ikke overstige TU=100%.

Det skal avseites 1 biloppstillingsplass pr 100 m+ i industri. Ved etablering av
kontorarbeidsplasser i tit'mvining tl industrivirksombetenr saki det avsettes |
biloppstillingsplass pr. 50 m kontorareal.

Virksomhet som vil mzdfgre sjenanse m.h.t. stay, stgv, royk o.l. tllazes ikke.
Bygnings:idet kan forby utendgrs lagring eller kreve at den skjermes med innhengning.
Bygningsradet skal geedkjeane innnengningsform og utfgrelse.

Bebyggelsen skal veere tilpasse: omkringliggende bebyggetse rmed hensyn tl takform,

materialbruk og farge slik at bygninger fdr en enhetlig og harmonisk utforming. I
omride 12 skal det legg.s serlig vekt pd ulpzssing av nybygg il grasiemsgrunnriuren.

Ved inndeling av omrac: 11 1 flere tomter skal det pd I1 innpasses fell:s adkomsiveg ird
kommunal veg t nord.

Omridet ovenfor grasteinsgrunnmuren pi omride 12 skal gis parkmessig behandling
ved vern og skjersel av eksisterende vegetasjon og ved nyplanting.

Med byggemelding skal det folge siwasjonsplan. Denue skal vise:

- Bygningers plassering pd omrdder, haydeangivelse, murkrone-, gesimshoyde og
cregnet ulnvtingsgrind.

- Internt vegsystem og parkenngsplasser.

- Tekniske anlegg, tilknytuing nil vann- og avigpssystemer,
} ;aftlinjer/kabler og wansformatorer sanit telefonkabler.

- Vetasjonsbevaring, landskapsutforming og beplantning.

- Bevaring av vemeverdig gristzinggrunnmur, enten so.n et frittstdende eleiment
eller som en del av aybyga.

OFFENTLIGE TRAFIKKOMR ADER
Yeger og fortau:

Kjereveger og fortau skal pparbeides med den inndeli g 1 kjore- bane og bhankett som
vist pd reguleringskartet.

Vegene ska! ha bredde, kurvatur og stigningsforhold som angitt p4 reguleringskarict.

Vegfyllinger skal tilsds/beplantes eller behandles pd annen tiltalende mite.




3.3 Smibathavn:
Omridet skal nyues til smabdthavn og innendprs idrettsaktiviteter.

Etablering av idrettsaktivitet skal kun skje ved innbygaing av eksisterende

grasteinsgrunnmur til innendgrs anlegg. Nodvendig parkeringsarcal méa opparbeides
som fellesareal med smdbdthavna.

De: skal frami=gges bebyggelsesplan, jiv. plan-og bygningslovens § 28-2, for
smibathavna som viser utforming av havnebasseng, vinteropplagspla<s,
biloppstilliigsplasser, bygninger og andre anlegg.

Planzn skal ogsd godkjennes av Tromsg havnestyre.

For etoblering av idrettsaktivitet alene gelder ikke kravet om bebyggelsplan.

6. SPESTALOMRADER
6.1 Havarisenter:

a) Omrader skal nyutes til regionalt gvingssenter for brann, roykdykking og
sjpredningstjenesie.

) Brannstukningsovelser bar avholdes nér var- og vindforholdene er slik at ulempene
med réyk blir minst mulig for omkringliggende miljg.

6.2 Inn- og utflyvaingssektor for helikoptzr

innenfor sektoren tillates ikke faste installasjoner og fortayning av biter. Unntatt her er
hiter som ligger ved havanvernsenters kai.

6.2 Fri-iktsoner ved veg:

a) I frisiktsoner ved avkjgrse! skal det veere fri sikt fra en hoyde av 0,5 m over tilstotende
vegers planum.

v
[ medhold av plan- og bygningslovens § 26 gis fplgende
FELLESBESTEMMELSER:
Ever al denre reguleringsolan med tilhprende besternmelser er egengodkjent eller stadferet.
kiun det ikke inngés privatretishige ¢-taic som er i strid med nlanen og dens

bestemmelser.

Plaisjeren
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