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FORSLAG OM FREDNING MED HJEMMEL I KULTURMINNELOVEN § 15 OG § 
19 – HØRING JFR. § 22. 

I medhold av lov om kulturminner av 9. juni 1978 nr. 50 § 15 og § 19, jfr. § 22, foreslår 
Troms fylkeskommune å frede Skattøra sjøflystasjon g.nr. 125, del av b.nr. 357, del av b.nr. 
371, b.nr. 417, del av b.nr. 611, b.nr. 416, del av b.nr, 20, b.nr 604, del av b.nr. 536, b.nr. 593. 

Omfanget av fredningen 
Fredningsforslaget etter § 15 omfatter lagerhall bygningsnummer 190878598 (125/357), 
annen industribygning bygningsnummer 190850315 (125/371), lagerhall bygningsnummer 
190678571 (125/417), lagerhall bygningsnummer 190678547 (125/416), kjøpesenter varehus 
bygningsnummer 190678539 (125/416), annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer 
190678520 (125/20), annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer 190678512 (125/20), 
annen garasje-/hangarbygning bygningsnummer 190678504 (125/20), splintvernmur 
innlemmet i bygningsnummer 16546704 (125/593), splintvernmur på g.nr. 125, b.nr. 604, slip 
på g.nr. 125, b.nr. 20 og slip på g.nr. 125, b.nr. 593. I tillegg også en tidligere bunker, et 
oljehus/pumpehus, et betongfundament, tre gråsteinsmurer og en minneplakett, alle avmerket 
på vedlagt kart. 

Fredningsforslaget omfatter for alle objektene eksteriør og for de fleste av av bygningene også 
interiør (se nærmere beskrivelse under de enkelte objekter). Fredningen omfatter 
hovedelementer som konstruksjoner, opprinnelig planløsning, materialbruk og 
overflatebehandling og detaljer som vinduer, dører, gerikter, listverk, ildsteder og fast 
inventar.  

Forslaget om fredning etter § 19 omfatter området avmerket på vedlagte kart, ca. 45 da. pluss 
sjøgrunn.  

Formålet med fredningen 
Formålet med fredningen er å bevare Norges og Nord-Europas best bevarte sjøflyhavn og det 
viktigste militærhistoriske kulturminnet i Tromsø fra nyere tid. 

Skattøra forteller flere historier: Oppbyggingen av Marinens flystasjon Tromsø fra 1938, den 
norske militære aktiviteten fra Skattøra i perioden fra krigsutbruddet 9. april 1940 til 7. juni 
1940 da Norge kapitulerte, den tyske utbyggingen og aktiviteten fra 10. juni 1940 og fram til 
den tyske kapitulasjonen i mai 1945, det norske luftforsvarets bruk av stasjonen fra 1945 – 
1954 (59) og den sivile luftfarten med base på Skattøra fra 1947 til 1971 (75).  

Skattøra må på denne bakgrunn kunne sies å ha hatt stor betydning både i internasjonal og 
nasjonal sammenheng og for utviklingen av Tromsø. 

Fredning av bygningenes eksteriør skal sikre bygningenes arkitektur. Både hovedstrukturen i 
det arkitektoniske uttrykket og detaljer slik som fasadeløsning, vinduer og dører, materialbruk 
og overflater, skal opprettholdes, evt. tilbakeføres til opprinnelig uttrykk. 

Formålet er videre å bevare opprinnelige konstruksjoner, rominndeling, bygningsdeler og 
overflater innvendig der disse fortsatt finnes. Videre skal fast inventar bevares som en del av 
interiøret. 



Det er viktig å bevare historiene de fysiske kulturminnene forteller som spor etter viktige 
nasjonale og internasjonale hendelser.  

Formålet med å frede et område rundt bygningene og ut i sjøen er å bevare virkningen av 
kulturminnet i miljøet gjennom å sikre flystasjonens frie beliggenhet i landskapet og kontakt 
med sjøen. Det er også behov for å få kontroll på utelagring på området. Fredningen etter § 19 
omfatter også det støpte betongdekket på store deler av området.  

Forslag til fredningsbestemmelser 
Fredningsbestemmelsene er utformet i samsvar med fredningens formål og gjelder i tillegg til 
kulturminnelovens bestemmelser om vedtaksfredete kulturminner fra nyere tid. 

1. Det er ikke tillatt å rive eller flytte bygningene eller andre av de fredede objektene,
eller deler av disse.

2. Det er ikke tillatt å bygge om bygningenes eksteriør eller interiør der dette inngår i
fredningen.

3. Utskiftning av bygningselementer eller materialer, forandring av overflater eller annet
arbeid ut over vanlig vedlikehold på bygningers eller øvrige elementers eksteriør,
interiør eller konstruksjon, er ikke tillatt utover det som fremgår av punkt 4 og 5.

4. Alt vedlikehold og all istandsetting skal skje med tradisjonelle materialer og metoder i
samsvar med kulturminnenes egenart og på en måte som ikke reduserer de
arkitektoniske og kulturhistoriske verdiene.

5. Dokumentert tilbakeføring til tilstand i tråd med opprinnelige løsninger kan tillates.

6. Utomhus lagring kan tillates dersom det ikke er til skade for de fredede objektene,
eller bidrar til å skjule eller skjemme disse. Det skal foreligge godkjent plan for slik
aktivitet. Overflatebelegg på utomhusområdene skal i størst mulig grad tilbakeføres og
vedlikeholdes i tråd med slik det var i 1945.

Følger av fredningen 
I henhold til kulturminneloven § 15a og § 19 tredje ledd kan departementet i særlige tilfelle gi 
dispensasjon fra fredningen og fredningsbestemmelsene for tiltak som ikke medfører 
vesentlige inngrep i det fredete kulturminnet eller området. Dispensasjonsmyndigheten er 
delegert til fylkeskommunen med Riksantikvaren som klageinstans.  

Fredningen innebærer at det må søkes om tillatelse/dispensasjon til å sette i gang alle typer 
tiltak som går ut over vanlig vedlikehold, jfr. kulturminneloven §§ 15a og 19 tredje ledd. 
Søknad om tillatelse skal sendes fylkeskommunen som avgjør om tiltaket kan iverksettes, og 
eventuelt på hvilke vilkår. Ved tvil om hva som anses som vanlig vedlikehold, eller hvordan 
fredningsbestemmelsene skal forstås, skal fylkeskommunen likeledes kontaktes. 

Det grunnleggende prinsippet for vedlikehold av fredete bygninger er å bevare mest mulig  av 
de opprinnelige eller eldre bygningselementene og detaljer som kledning, vinduer, dører, 
listverk, gerikter og overflatebehandling. Vedlikehold av fredete bygninger og anlegg skal så 



langt mulig skje i samsvar med opprinnelig utførelse, teknikk og materialbruk og for øvrig i 
samsvar med fredningsbestemmelsene.   

Det er eier som har ansvar for vedlikeholdet av fredete bygninger og anlegg. Det er imidlertid 
anledning til å søke fylkeskommunen om tilskudd til vedlikehold og istandsettingsarbeider. 
Dersom krav i medhold av kulturminneloven § 15a virker fordyrende på arbeidet, skal det gis 
helt eller delvis vederlag for utgiftsøkningen. 

For mer informasjon om vedlikehold og forvaltning av fredete bygninger og anlegg, vises til 
Riksantikvarens informasjonsblader. Se særlig nr. 11.1.1. ”Juridiske forhold – Å eie et fredet 
hus”, www.riksantikvaren.no.  

Bakgrunn for fredningssaken 

Anlegget på Skattøra ble etablert i 1938 som «Marinens flystasjon, Tromsø» Arbeidene med 
bygninger ble påbegynt i 1939. Tyskernes overtakelse medførte en forsert og betydelig utvidet 
utbygging av området i forhold til de opprinnelige norske planene. Fra sommeren 1942 og 
utover ble mye av arbeidet utført av sovjetiske og jugoslaviske krigsfanger. Dette gjelder 
spesielt de to store splintmurene for beskyttelse av parkerte fly. 
Etter frigjøringen i 1945 ble området umiddelbart overtatt av det norske luftforsvaret og etter 
hvert også tatt i bruk til sivil luftfart (sjøfly og etter hvert også helikopter).   

Allerede i 1946 begynte demontering av de første bygningene. Flere av disse ble sendt 
nordover for nye formål i de områdene som var brent av tyskerne. (Et eksempel på dette er 
Rolvsøy kapell – vedlegg 6).  

Militær luftfart ble avviklet sist på 1950-tallet, mens de siste sivile flyene forlot Skattøra så 
sent som i 1975. Området ble overtatt av Tromsø kommune og etter hvert til dels solgt til 
private aktører. Vern av Skattøra har lenge vært et tema, men det har fram til nylig vært 
vanskelig å få forståelse for vern av krigsminner og at et område som i dag til dels preges av 
utelagring og også noe forfall har en verneverdi. I gjeldende reguleringsplan som omfatter 
mesteparten av området, godkjent i 1992, ble det tatt inn bestemmelser om vern av 
splintmurene, men da med muligheter for innbygging i nye bygninger. Innbygging av den 
minste splintmuren (objekt 7) er et resultat av denne planen. Etter at planen ble vedtatt har det 
også blitt foretatt bygningsmessige endringer og riving av flere bygninger. Det er slik sett 
hevet over tvil at gjeldende plan ikke gir et godt nok vern av det som er igjen av den gamle 
sjøflyhavna.  

Lokalisering og eiendomsforhold. Reguleringsmessig status. 
Området ligger på Tromsøyas nordøstside, mellom Breivika og nordspissen av øya. Etter at 
forsvaret og flyselskapene forlot området ble det overtatt av Tromsø kommune i 1973. 
Kommunen har parsellert ut tomter i området, i hovedsak til industri og handelsvirksomhet. 
Området har i dag flere private eiere. Kommunen er fortsatt eier av en stor del av området og 
flere av bygningene. Området ble regulert til industriformål i planer fra 1969 og 1992 (Utdrag 
av reguleringsplanene med bestemmelser, vedlegg 5).  

Kort karakteristikk og beskrivelse av kulturminnet.  
Området som nå foreslås fredet ligger i sin helhet på nedsida av Skattørvegen. Av de tidligere 
bygningene på oversida av vegen finnes i dag kun ei brakke som er intakt. Denne ligger litt 

http://www.riksantikvaren.no/


nord for området som foeslås fredet. I tillegg er muren etter gymnastikksal/kantine delvis 
bevart som mur under et nytt bygg (Malermesternes Andelslag, vis a vis objekt 7).  
 
Neset utenfor Hangaren er i dag utfylt og utvidet og er utbygd med et havarivernsenter. 
Området som er regulert til havarivernsenter inngår ikke i fredningsforslaget. Utenfor 
splintvernmurene og søndre slip er det anlagt ei båthavn. En molo er anlagt ut fra neset ved 
Havarivernsenteret. Den andre moloen går ut like sør for fredningsområdet. Moloene inngår 
ikke i fredningen. 
 
Fredningen omfatter det området der utbyggingen startet i 1938 og tilstøtende arealer, jfr. 
kart.  
 
Som dekke på plassen foran hangaren ligger fortsatt betongdekket fra krigen. Tilsvarende 
dekke er dessverre fjernet fra området inni/ved den store splintmuren.  
 
Når det gjelder de enkelte objektene har disse svært varierende grad av autentisitet og 
vedlikehold. 40 år som industriområde har satt en del spor. F.eks. er taktekkingen 
fornyet/skiftet på alle bygningene. Det vises forøvrig til beskrivelse av de enkelte objekter, 
vedlegg 1. 
 
Fylkeskommunens vurdering av kulturminnet – begrunnelse for fredningsforslaget 
Sjøflyhavna på Skattøra representerer både forsvarshistorie, krigshistorie og 
samferdselshistorie på nasjonalt og til dels internasjonalt nivå.  
 
De to splintmurene på området er også monumenter over de sovjetiske og jugoslaviske 
krigsfangene som bygde dem – og for de som endte sine liv der.  
 
De fire Tyskerbrakkene er typiske eksempler på de bygningstypene tyskerne satte opp  rundt 
om i hele landet. I dag finnes det imidlertid ikke mange igjen av disse bygningene. Etter 
krigen ble bygningene ofte flyttet og gjenbrukt til nye formål – spesielt i de nedbrente 
områdene i Nord-Troms og Finnmark. Mange ble brukt som skolebygg, forsamlingshus eller 
midlertidige boliger. I dag er de fleste av disse borte. 
 
Når det gjelder Hangaren, er dette et konstruksjonsmessig svært spesielt bygg. De seks 
betongbuene som holder taket oppe muliggjør det store åpne arealet som trengs for å få inn de 
store flyene. Konstruksjonen skal være utviklet på NTH i Trondheim og ble beskrevet som 
«innovativ» og «fremtidsrettet». Det er også disse karakteristiske buene som fortsatt ruver 
godt i det landskapet mange i dag forbinder med Skattøra. 
 
Selv om 40 års bruk som industriområde har satt sine spor, kan mye kan rettes opp ved 
opprydding og ved et fremtidig målrettet vedlikehold.  
 
Samlet sett har anlegget stor arkitektonisk, historisk og kulturhistorisk verdi. 
 
Det følger av kulturminneloven § 15 at departementet kan frede byggverk og anlegg eller 
deler av dem av kulturhistorisk eller arkitektonisk verdi. Det følger videre av § 19 at 
departementet kan frede et område rundt et fredet kulturminne så langt det er nødvendig for å 
bevare virkningen av kulturminnet i miljøet eller for å beskytte vitenskaplige interesser som 
knytter seg til det. Myndighet til å fatte vedtak om fredning er delegert fra 



Miljøverndepartementet til Riksantikvaren, jfr. § 12 nr. 1 i forskrift om faglig 
ansvarsfordeling m.v. etter kulturminneloven. 

Redegjørelse av saksgang og innspill fram til fredningsforslaget 
Fredning ble varslet oppstartet i avisene Nordlys og iTromsø og med brev til eiere i desember 
2009, med merknadsfrist 1. februar 2010. Det kom inn en merknad til varselet om oppstart. 
Dette var et innspill fra Skattøra Marina som fester tomt av Tromsø kommune. Merknaden 
gikk ut på at søndre slip ønskes tatt ut av forslaget. Skattøra Marina har ønske om å fjerne 
slipen og mudre området for å få på plass ytterligere to pirer i havna. Med bakgrunn i 
vurdering av helheten av anlegget har vi ikke funnet det riktig å ta hensyn til denne 
merknaden i forslaget til fredning og vil foreslå at slipen blir istandsatt og bevart. Slipen kan 
evt. benyttes til opptrekk og utsett av mindre båter. Det har under saksforberedelsen også vært 
løpende kontakt med kommunen vedr. klargjøring av salg av tilstøtende eiendommer, samt 
kontakt med eiere av den største splintmuren (objekt 8) som har ytret ønske om et makebytte 
med annen eiendom med Tromsø kommune, noe som også i fredningssammenheng ville 
kunne gjøre bruk og ønsket tilbakeføring av området enklere.  

Den videre behandlingen av fredningsforslaget 
Troms fylkeskommune har den 15. september 2014 bedt Norsk Lysingsblad og avisene 
Nordlys og iTromsø kunngjøre at fredningsforslaget er lagt ut til offentlig ettersyn i Tromsø 
kommune og hos Troms fylkeskommune, jfr. kulturminneloven § 22 nr. 2 første ledd. 

Fredningsforslaget skal legges fram for kommunestyret før vedtak om fredning treffes, jfr. 
kml. § 22 nr. 3. Så snart perioden med offentlig ettersyn er utløpt, vil fylkeskommunen gjøre 
en vurdering av og kommentere evt. merknader og oversende saken med merknadene til 
kommunen.  

Høringsuttalelsene og kommunestyrets behandling vil inngå i ny vurdering av 
fredningsforslaget i fylkeskommunen før saken sendes over til Riksantikvaren. 
Riksantikvaren er den instans som fatter vedtak med hjemmel i kulturminneloven §§ 15 og 
19. 

Høringsuttalelse til fredningsforslaget må være fylkeskommunen i hende innen 1. november 
2014. 









Beskrivelse og vurdering av de enkelte  bygningene/objektene: 

1 Steinmur mot sjøen  

Avtrappet mur opp mot plassen       Skade på mur i forbindelse med avløpsrør

Langs båthavnas innerkant, mellom søndre slip og nedenfor den store splintmuren går det en 
steinmur langs sjøen. Muren har noen småskader/endringer ved rørgjennomføringer og anlegg 
av landganger til flytebryggene i båthavna, men er ellers i rimelig god stand.  

2 Steinmur mot sjøen med minneplate 
En tilsvarende oppmuring ligger mellom nordre slip og nordgrensa for fredningsområdet. 
Denne muren har ei slettere overflate enn steinmur 1 (annen type oppmuring). Omtrent midt 
på muren finnes ei minneplate i granitt med inskripsjon: «RAD Abtlg k 2/362 hermagor 
kärnten» (ReichArbeitsDienst Abteilung k 2/362 fra distriktet Hermagor i den sydligste 
forbundsrepubliken i Østerrike, Kärnten). Dette skal ha vært den første tyske avdelingen som 
inntok Skattøra. Muren har tidligere gått lengre nordover, men er i dag tildekket ved utfylling 
av området. Muren må renskes for noe tilgroing og utfylling.  

Steinmur fra fjæra nord for Nordre slip      Minnetavle over første tyske tropp 



3 Steinmur mot sjøen, mellom søndre slip og Havarivernsenteret 

Mur øst for Søndre slip 

Denne muren er av samme type som steinmur 2 (nord for Nordre slip), men er noe mer 
nedgrodd og overfylt – spesielt mot havarivernsenteret. Her må det ryddes og renskes. 

4 Bunkeren 

Bunkeren sett fra øst      Inne i bunkeren 

En større bunker bak hangarbygningen brukes i dag som verksted. Det er satt inn en ny port i 
bygningens endevegg. Bunkeren lå tidligere under terrenget, men terrenget er nå senket rundt 
bygget. Oppå bunkeren er det plassert brakkeseksjoner. I retning mot brakke (objekt 13) går 
en støpt gang (11,8 meter lang). Gangen er ikke horisontal, men skrår oppover.  

Plantegning av Bunkeren, oppmålt 19.06.2014 OA 



 5 Oljehus 

Oljehuset slik det i dag står øverst på Nordre slip 

Lagret nede på nordre slip står det et lite hus i betong med et buet tak og ståldører. Dette skal 
opprinnelig ha stått innenfor kaien (18 - inv.nr.58) («Bensinkaia»). Når kaien nå foreslås tatt 
ut av fredningsforslaget, foreslås det at oljehuset settes i stand og plasseres helt i nordenden 
av fredningsområdet, ved steinmur 2.   

6 Betongfundament 

Betongfundament bak brakke 9 

Oppe på platået bak brakke 9 og 10 ligger et betongfundament på 4,0 x 2,08 meter. 
Fundamentet har en kant utvendig på 10 cm bredde og 7 cm høyde. Inni finnes en 
betongoppbygging (halvsirkel ) på ca. 30 cm. høyde. Fundamentet vises ikke på noen av 
kartene for området. Kan muligens ha vært fundament for en skytestilling eller en lyskaster ? 
Fundamentet bør renskes for mose og vegetasjon. 



7 Splintmur 1 

Splintmur ombygd til industribygg              Innvendig i verksted i splintmur 1 

Splintvernmuren er innbygd i nytt industribygg i medhold av reguleringsplanen fra 1992. Det 
nye bygget er lagt inn i splintmuren slik at taket er lagt over muren og beslått på utsiden av 
denne. Bygningen inneholder flere verkstedlokaler. På baksiden langs muren finnes et 
overdekket rom med en teglsteinsmur inn mot splintmuren, tilsvarende som på splintmur 2. 
Åpninger er i dag delvis gjenfylt og rommene er ikke inspisert. 
Muren foreslås fredet som objekt og konstruksjon med innvendige og utvendige overflater. 
De nye konstruksjonene (bygningen) foreslås ikke omfattet av fredningen. Rommene på 
baksiden kan med fordel renskes frem og istandsettes.  

8 Splintmur 2 

Splintmuren sett fra nord     Fra rommet bak splintmuren 

Den store splintmuren har en bueform med 7 flater. Muren er i snitt ca. 6 meter høy og har en 
total lenge på over 100 meter. Muren er bygd med en helning bakover på ca. 7 grader. Murens 
tykkelse på toppen er ca. 0,8 meter. På baksiden av en del av muren finnes en gang/et rom på 
vel 15 meters lengde, i to etasjer. Veggen mot splintmuren er i teglstein, mens gulvet, 
bakveggen og taket er av betong. I taket ligger jernbjelker. Mot teglveggen er det også et 
treskjelett bestående av plank. Dette tyder på at rommet en gang har vært kledd med panel 



innvendig. I enden av gangen er det en gjenmurt åpning (leca-mur) oppover mot hovedveien 
(tidligere undergang ?). Rommet i underetasjen benyttes delvis til lager. 
I forbindelse med planlagt byggearbeid på tomta (inni muren), ble det opprinnelige dekket 
(støpte betongplater) fjernet og det er fjernet masse med en dybde på det meste bortimot en 
meter langs muren. Det ser ut for at det i fuktige perioder samler seg noe vann inne ved 
murfoten. 
Selve murverket ser i hovedsak stort sett bra ut, men det er en del vegetasjon som er i ferd 
med å etablere seg inne mellom steinene enkelt steder og noen steder har stein ramlet ned. 
Senkingen av terrenget som er foretatt langs fundamenteringen virker foruroligende med 
tanke på stabilitet og vannavrenning. Toppen av muren er i dag dekket av et tykt lag med 
mose – dekorativt, men holder på fukt og antas på sikt å medvirke til at betongpussen på 
toppen forvitrer. Muren har behov for noe reparasjonsarbeid og det er ønskelig at det tidligere 
betongdekket reetableres. 

Splintmuren. OA, Juni 2014 

9 Brakke (Inv.nr.40) 

Bygningen sett nordfra Fra verksted innvendig 

Bygningen eies av Tromsø kommune. De siste ti-årene har huset vært utleid til to 
motorsykkelklubber.  De opprinnelige portene og vinduene er til dels kledd igjen og noen er 
skiftet ut. Bygningen har fått et nytt taktekke – det opprinnelige skifertaket er skiftet ut med 
korrugerte stålplater. På baksiden av huset ligger mye skrot, vegetasjon og en del masser som 
må fjernes. Her er det også en del fuktskader og manglende panel og sannsynligvis noe 



råteskader i veggen. Innvendig finner vi en blanding av gamle og nye overflater. De store 
vinduene mot vest er gjenkledde og isolerte, men vinduene står i veggen. Vinduene mot øst er 
skiftet ut med mindre vinduer med isolerglass. I den nordre delen av brakka er det også 
innredet 3 rom på loftet. I søndre del av brakka er gulvet delvis hevet (påstøpt i verksted og 
oppforet tregulv ellers. Med unntak av verkstedet er himlingen senket ca. en meter. 

Brakke nr. 40. Ajourført plan 09.09.2014 

10 Brakke (Inv.nr.44) 

Brakka sett sørfra     Fra verksted innvendig 

Bygningen eies av Tromsø kommune, men leies ut og benyttes som verksted og klubblokale. 
Generelt sett ser denne bygningen ut for å være i bedre stand enn brakke 9. Her er 
frontfasaden rimelig intakt med originale vinduer. Ellers ser ingen vinduer ut for å være 
skiftet ut, men noen er tildekket. På husets bakside er alle vinduene spikret for og panelet 
under vinduene er erstattet med knotteplast. Mot sør er tidligere dør skiftet ut med en 
leddport. Også bak denne brakka er det en del vegetasjon inn mot huset. Skifertaket er skiftet 



ut med korrugerte plater. Innvendig er det gjort få endringer. Planløsningen er i hovedsak som 
på oppmålingstegningene fra 1950-tallet. Flere av de opprinnelige dørene og gammelt panel 
er på plass. På loftet er spor etter tidligere lekkasjer i trobord og på bjelker, men taket er nå 
tett. Det er delvis lagt isolasjon i hulrommene mellom takbjelkene.    

Plantegning for brakke 10 – Ajourført plan 10.06.2014 OA 

11 Brakke (Inv.nr.46) 

Jernbanebrakka (11) sett fra nord   Fra lager innvendig 

Bygningen eies av Tromsø kommune og brukes til lagerformål. Bygningen er ei trebrakke 
med støpt kjeller pluss et betongtilbygg på 8 x 10,25 meter. Foran brakka er en 
perronglignende overdekket lasterampe av betong. Brakka kalles derfor jernbanebrakka. De to 
vinduene som ikke er tildekket er skiftet til isolerglass. De øvrige er intakte, men er godt 
tildekket med lemmer. En av de store portene mot lasterampen er kledd igjen på utsiden. 
Bygningen er noe malingsslitt, men ser ellers ut for å være i bra stand. Også på denne 
bygningen er det opprinnelige skifertaket skiftet ut med et tak av korrugerte stålplater. 
Innvendig er de fleste overflater  i original utførelse. I sørøstre hjørne er det delt av tre 
kontorer med furupanel og nedsenket himling. Kjelleren er med unntak av ett rom, et stort 



lokale med to søylerekker. Kjelleren virker tørr, men har et par sprekker i muren i bakkant 
(mot vest).  

Jernbanebrakka (11) oppmålt juni 2014 (OA) 

12 Brakke (Inv.nr.50) 

Bygningen er i dag i privat eie og benyttes til lagerformål. Alle vinduer er skiftet ut. To store 
porter mot sør er kledd igjen. En stor port mot veien kan være opprinnelig. Huset har fått et 
tilbygg bestående av tre brakker som er satt sammen. Det opprinnelige papptaket er erstattet 
(supplert) med et tak av korrugert stålplater. Innvendig planløsning består av et stort åpent 
rom med to mindre rom avdelt i vestenden av bygget. Innvendige overflater (faspanel) og 
hovedkonstruksjoner med takstoler og betongsøyler er autentiske. Med unntak av litt høyt 
terreng mot nordvestre hjørne med noe vanninntrengning, ser bygningen ut for å være i svært 
bra stand. Tilbygget bestående av brakker foreslås ikke å inngå i fredningen.   



13 Verksted (Inv.nr.47) 

Bygningen sett fra nordvest  Inne i tilbygget. Oppr. yttervegg til høyre 

Bygningen er i privat eie og brukes i dag som garasje og verksted. Det opprinnelige 
betongbygget med flatt tak er bygget til i bredden og til dels overdekket med et saltak. Den 
opprinnelige bygningen lar seg identifisere og gamle yttervegger mot sør og øst er i dag 
innervegger. Nymalt, men noe dårlig vedlikehold – m.a. taklekkasje. Vinduer er skiftet. Mot 
vest er det satt inn en ny port. Innvendig er noen opprinnelige vegger revet og det er ny 
rominndeling mot øst. Tilbygget er mot sørøst tildels undergravd og dårlig fundamentert.  
Bygningen foreslås med en begrenset fredning som ikke omfatter tilbygd del og ny innredning 
mot sør og øst. 



Plantegning brakke 13 (Inv. nr. 47) – Ajourført plan 19.06.2014 OA 

14 Hangaren (Inv.nr.4, 5, og 43) 

Hangaren sett fra sør     Hangaren sett fra nordvest 

Dette er det dominerende bygget i området. Med en grunnflate på over 2000 kvadratmeter og 
med de karakteristiske betongbuene som holder taket oppe, er den fortsatt i dag et landemerke 
i området og for folk som ferdes sjøveien. Bygningen er delt på midten med en innvendig 
splintmur parallelt med søylene for de to radene med buer. Bygningen er i dag i privat eie og 
leies ut til flere firmaer. Etter at flyene forlot Skattøra ble Hangaren i noen år brukt til 
produksjon av betongelementer. Det ble da montert inn en 10-tonns traverskran som fortsatt 
står i bygget (er ikke i bruk). Etter dette var det en periode produksjon og reparasjon av 
plastbåter (sjarker) i bygningen. På 1990-tallet ble det i mesteparten av hangaren lagt inn et 
nytt dekke, slik at det ble to etasjer. Alle de spesielle hangarportene ble også fjernet og en del 
av 2. etasje fikk påbygd en uthengende fasade i stål og glass.  De tre tilbyggene til hangaren 



(Inv.nr.5, 43 og 48) har også gjennomgått endringer både i form og funksjon. Tilbygget mot 
øst (Inv. nr. 43) har fått en ny etasje. Det tidligere verkstedbygget - Bygg 15 (Inv.nr. 48) er 
delvis revet og henger ikke lenger sammen med hovedbygningen (se egen omtale). Hele 
hangarbygningen er i dag i bruk og vedlikeholdt. Bygningen foreslås med en fredning 
begrenset til utvendig opprinnelig hovedform, konstruksjoner utvendig og innvendig samt 
opprinnelige overflater.  

Tegning fra 1953 

15 Brakke (Inv. nr. 48) 

Bare midtseksjonen står igjen av denne brakka    Kryss markerer hva som er revet 

Brakka hang opprinnelig sammen med hangaren og fungerte som verksted og lager. 
Bygningen gikk også noe lenger nordover. Huset hadde opprinnelig skifertak, men har i dag 
en taktekking med korrugerte stålplater. Noe originalt geyfuspanel finnes innvendig (dekket 
med gipsplater) og utvendig (falspanel med not og fjær og faspanel fra tidligere innervegg). 



16 Nordre slip 

Bildet viser tildekning av sand     Ødeleggelser i flomålet 

Betongplanet ser ut for å være i rimelig god stand over havnivå, men er til dels nedfylt med 
sand. Under havnivå/i fjæresonen finnes noen sammenhengende større flater av det 

opprinnelige dekket, men store deler er forvitret. En istandsetting av slipen er ønskelig. 

17 Søndre slip 

Betongplanet ned mot sjøen    Betongplanet sett oppover (fra sørøst) 

Betongplanet har en del skader på side og midt på planet. Noen steder stikker armeringsjern 
opp. I fjæresonen er betongen delvis malt i stykker. Noe er lappet i med asfalt og ny betong. 
Slipen må settes i stand. 



18 Kai (Inv.nr.58) (Foreslås å utgå) 

Kaien skal være fornyet i sin helhet i 1953/54. På tegningen vises kaia som 63 meter lang og 
med kaiskur på enden. I dag er det til dels utfylt i området  og kaia er redusert til ca. halve 
lengden. Den delen av kaia som står igjen er til dels skadet og virker å være i dårlig 
forfatning. Innenfor kaia er det bygget et nytt industribygg i to etasjer. Ut fra en totalvurdering 
endres den foreslåtte grensa for fredningen slik at kaien tas ut av fredningsforslaget.  



































Splintmuren på Skattøra som mulig krigsgrav. 

Notat som vedlegg til Byutviklingskomiteens sak 71/09. Utsatt til møtet 27.10.09 
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Innledning. 

2. oktober ba rådmannen ved kommunaldirektør Irene Valstad Simonsen rådgiveren
for kulturminner og bygningsvern om ”å avklare det som kom fram gjennom media 
våren 2009: at det skal være begravd krigsfanger i området”.  

Det har vært et rykte i mange år at det skal ligge krigsfanger begravd på Skattøra, på 
samme måte som det på folkemunne i Trondheim heter at ubåtbunkeren Dora II 
inneholder graver for krigsfanger. Avisoppslagene i vår (”Tromsø” lørdag 30.mai, 
lederartikkel 2. juni og nyhetsoppslag 3. og 5. juni) bygger på to relevante kilder:  

• Funnet av fangekortet til Petr Dudkin som ledd i forskningsarbeidet på
krigsfanger som pågår på Falstadsenteret i Levanger, og som nå skal
videreføres ved Narviksenteret.

• Erindringer fra Abwehr-agenten (den tyske militære etterretningstjenesten)
Henrik Friedrich Mortensen til Tromsømannen Odd-Erik Hagen-Olsen, som
først nå ble brakt til offentligheten.

1. Splintmuren på Skattøra med to tyske brakker i bakgrunnen. Foto: ES, 270808

I arbeidet med dette notatet har rådgiveren fått adgang til disse nye kildene: 

• Michael Stokkes foreløpige oversikt over antall fanger og dødsfall ved
krigsfangeleirene i Tromsø. Vedlegg

• Michaels Stokkes uttalelse om krigsfanger i Tromsø, datert 09.10.09. Vedlegg
• Bataljonslege Ragnar Aakres ”Rapport om besiktigelse av Skattøra leir for

russiske ex-krigsfanger”, datert 20/5-45. Vedlegg.
• Uttalelse fra Forsvarsbygg/Nasjonale Festningsverk ved

organisasjonssjef/seniorantikvar Janne Wilberg om Skattøra som nasjonalt
kulturminne. Vedlegg.

Dette notatet bygger ellers på det arbeidet Luftfartshistorisk forening og 
Forsvarsmuseet i Tromsø har gjort, men også på Marianne Neerland Soleims 
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doktorgrad om sovjetiske og øvrige østeuropeiske krigsfanger i Norge under 2. 
verdenskrig. (Universitetet i Tromsø, 2004.) Soleim arbeider nå ved Falstadsenteret, 
som er et av fire nasjonale sentre for krigsminneforskning, finansiert over 
Kunnskapsdepartementets budsjett. (De øvrige er Holocaustsenteret i Oslo, Arkivet i 
Kristiansand og Narviksenteret, det nylig sammenslåtte Røde Kors 
Krigsminnemuseum og Narvik fredssenter.) For øvrig vises det til kildeliste til slutt i 
notatet. 

Forskningen på krigsfangeleire og krigsgraver videreføres. For Nord-Norges del vil 
dette arbeidet skje ved Narviksenteret. Historiker Michael Stokke skal fortsette 
forskningen når han begynner i 50 % stilling der 15. oktober i år. Da skal han grave 
videre i tyske og russiske arkiver. I høst begynner han systematiseringen i forhold til 
krigsfangeleirene i Troms, først med leirene i Tromsø. Det var han som fant 
fangekortet som lå til grunn for avisoppslaget i vår.  Stokke tok sin mastergrad i 
historie ved Universitetet i Bergen med oppgaven ”Sovjetiske og franske sivile 
tvangsarbeidere i Norge 1942 -1945. En sammenligning av arbeids- og leveforhold.” 

Rådgiveren har også spurt professor i arkeologi Reidar Bertelsen ved universitetet i 
Tromsø om hvilke moderne metoder som kan brukes for kartlegging av eventuelle 
skjelettrester og krigsgraver, uten at det gjennomføres utgravinger/flateavdekkinger. 

Etiske problemstillinger i tilknytning til skjelettrester og krigsgraver refereres i eget 
avsnitt.  

Rådgiveren kan ikke forutsi hvilke resultater framtidig forskning kan oppnå. Han kan 
bare peke på hva som er tema for dagens forskning, og drøfte sannsynligheten for 
Skattøra som krigsgrav. Den nordligste splintmurens betydning som det største 
gjenværende fysiske resultat av krigsfangenes arbeidsinnsats i Tromsø under 2. 
verdenskrig, er allerede hevet over enhver tvil.  

1. Skattøra under 2. verdenskrig – et riss.

Marinens flygevåpen startet utbyggingen av sjøflyhavna på Skattøra i 1938. 
Hangaren sto først helt ferdig sommeren 1940. Norske fly fra Skattøra deltok i 
luftkampene ved Narvik og Gratangen våren 1940. (Sandring: ”Nøytralitetsvakt og 
krigsflyging - om marinens flystasjon i Tromsø”, 2008.) 
Det het Marinens Flyvevæsen til 1928, Marinens Flyvevåpen til oktober 1939, 
flygevåpen til 1944. Da ble Hærens og Marinens flygevåpen slått sammen til 
Luftforsvaret.(Sandring, e-post)  

Skattøra flystasjon ble okkupert av et østerriksk sykkelkompani(!) som landet i 
fallskjerm 13. juni 1940. Det finnes en minnestein for dem på Skattøra. 

Operasjon Barbarossa var navnet på tyskernes angrep på Sovjetunionen 22. juni 
1941. Da startet også overføringen av krigsfanger til tvangsarbeid i Norge.  

Skattøra ble bygget ut av norske entreprenører fra sommeren 1940. Jugoslaviske og 
sovjetiske krigsfanger ble satt i arbeid fra sommeren 1942, og begge splintmurene 
ble bygd av dem. En egen leir for fangene ble åpnet på Skattøra høsten 1943. 
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Fangeleiren lå sørvest for Ringvegen, foran det som i dag er Utsikten Borettslag (Ill. 
2). Et stort luftvernbatteri ble anlagt på øverste del av Stakkevollan og på Varden. 
Luftvernkanoner ble også montert i fjellsiden over Kroken på fastlandssida. Det 
underjordiske overvåkningsanlegget for all sjøflyvirksomhet i Nord-Norge, fra 
Sandnessjøen til grensa mot Sovjetunionen, ble bygd på Maristua. Det var intakt 
inntil det ble revet for noen år siden.  

Det tyske flyselskapet Lufthansa åpnet en større stasjonsavdeling på Skattøra som 
del av sine faste flyruter. Verdens største flybåt, det 6- motors Blohm & Voss 222, 
gikk i direkte rute mellom Hamburg og Tromsø ved behov. Over 1500 personer av 
begge kjønn hadde tilhold på Skattøra under okkupasjonen. (Jensen, 2002, s.66). 

Skattøra, Bardufoss og Banak hadde stor strategisk betydning for overvåkingen av – 
og angrepene på – den allierte konvoifarten til Murmansk og Arkhangelsk gjennom 
resten av krigen. Sabotasje mot Skattøra og Bardufoss var målet for britiske SOE’s 
”Brattholm”-ekspedisjon i 1943, der bare fenrik Jan Baalsrud overlevde.  

2. Utsnitt av kart over Skattøra. Ill. Svein Smaaskjær, fra
”Tromsøboka den tredje”, 2002 s. 58. Den nordlige
splintmuren er utenfor kartet, den sørlige har nr. 51.

Fangeleiren oppe til venstre 

Skattøra ble flere ganger bombet av engelske fly høsten 1940. Det tyngste 
bombeangrepet ble gjennomført av russerne i 1943, et krater like ved splintmuren er 
avmerket på kart. Fridtjof Sandring i Luftfartshistorisk forening opplyser at 
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dokumentasjonen for de engelske bombingene finnes i form av flygernes loggbøker. 
Einar Jensen er kilde for opplysningene om det russiske angrepet (Telefonsamtale 
og e-post med Sandring 08.10.09).  

Ved siden av Tromsø Radio på Langnes og Simavika kraftstasjon på Ringvassøya, 
som ble bombet av tyskerne i aprildagene 1940, og ”Tirpitz”, som ble senket av 
engelskmennene 12. november 1944, var altså Skattøra et strategisk bombemål 
under krigen.  

Skattøras rolle som etterretningsbase under den kalde krigen er en annen historie. 

2.1 Organiseringen av tyske krigsfangeleire. 

Konsentrasjonsleire (KZ-lager) for politiske fanger ble opprettet i Norge allerede 
sommeren 1940. Disse var administrert av Sicherheitsdienst og Sipo, underlagt SS-
lederen Heinrich Himmler. Serberleirene kom etter hvert inn her, fordi serbiske 
partisaner også var ideologisk, i tillegg til rasemessig, uønsket i den nazistiske 
verdensanskuelsen. (Soleim, s. 45.) Sovjetiske politiske kommissærer og 
instruktører, jøder og troppsoffiserer ble ofte henrettet på stedet under den tyske 
framrykkinga i Ukraina og Hviterussland i 1941. 

Soldater som ble tatt til fange, var beskyttet av Genevekonvensjonen av 1929, som 
Sovjetunionen ikke hadde underskrevet. De havnet i krigsfangeleire som var 
administrert av Wehrmacht, OKW (Oberkommando der Wehrmacht)(Stalag). I følge 
Soleim var kommandolinjene delvis uklare mellom de tre våpengreinene (Heere, 
Luftwaffe og Kriegsmarine) og organiseringa av arbeidstjenesten, Organisasjon Todt 
(OT). OT disponerte også frivillig arbeidskraft.  

Krigsfangeadministrasjonen i Nord-Norge var delt mellom Stalag 330, Alta, seinere 
flytta til Beisfjord/Narvik, og Stalag 322, Kirkenes/Elvenes. 

Reichskommissar Terbovens forbud mot kontakt med krigsfanger kom 28. september 
1941. Å gi mat til krigsfanger ble altså definert som motstand mot tyskerne, og skulle 
straffes. 

Rene arbeidsbataljoner ble opprettet for arbeidet på Atlanterhavsvollen og 
Nordlandsbanen.  

Etter ordre fra Hitler ble krigsfangevesenet omorganisert fra slutten av september 
1944. Også i Norge ble alle krigsfangene da underlagt SS. 

I sin doktorgradsavhandling drøfter Marianne N. Soleim forholdet mellom 
”Untermensch”-ideologien og behovet for arbeidskraft. Hun påviser at om lag 13 000 
av 100 000 krigsfanger i Norge døde. Det var særlig de jugoslaviske krigsfangene 
som ble plassert i regelrette utryddelsesleire, der Beisfjord ved Narvik var den verste. 
Av omkring 900 jugoslaver som kom til den leiren, var det 155 som overlevde krigen.  
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2.2 Fangeleire i Tromsøområdet 1941 -1945.  
 
Historiker Gunnar Pedersen skriver i ”Tromsø gjennom 10 000 år” at den første 
fangeleiren ble opprettet på Sydspissen i juni 1941. Da ble også de mannlige jødene 
i Tromsø arrestert. I 1942 ble det bygget en ny og større fangeleir på Krøkebærsletta 
i Tromsdalen, der de politiske fangene ble plassert. Både Sydspissen og 
Krøkebærsletta ble benyttet som gjennomgangsleire for (norske) fanger som skulle 
videre til Grini eller konsentrasjonsleirene i Tyskland.  Pedersen skriver at den siste 
fangen som ble innsatt på Krøkebærsletta 2. mai 1945, hadde fangenummer 2487. 
Så skriver han at det ved det tyske angrepet på Sovjetunionen ble opprettet flere 
fangeleire for sovjetrussiske krigsfanger som ble brukt som tvangsarbeidere. 
 
Videre skriver Pedersen: ”På Tromsøya var det fra november 1942 en leir ved 
Isrenna, hvor det på slutten av krigen var 735 fanger. Og fra oktober 1943 var det 
plassert om lag 40 russefanger i den gamle fangeleiren på Sydspissen. Nedenfor 
Lærfabrikken på Stakkevollvegen var det og noen fanger en tid. Ellers var det i 
kortere eller lengre tid mindre leire ved tyske anlegg i Tønsvika, på Vågnes, på 
Brensholmen, på Berg sør for Tromsdalen, i Ullsfjorden, i Henrikvik på Kvaløya og på 
Håkøya.” (Pedersen, s. 465).  
 
Leif Arneberg ved Tromsø forsvarsmuseum har opplyst i samtale at det også lå en 
fangeleir i vegkrysset på Hundbergan. Han har også skaffet til veie rapporten om 
fangeleiren på Skattøra fra frigjøringsdagene i 1945, skrevet av bataljonslege Ragnar 
Aakre. Her opplyses det at det var ”736 mann, hvorav 31 syke som er forlagt i selve 
Tromsø”(vedlegg 2). Kulturkonsulent Erling Kjeldsen i Tromsø kommune har hørt fra 
sine foreldre at det også skal ha vært en leir på Idrettsplassen (Valhalla) en periode 
under krigen. 
 
I appendikset til Marianne Soleims doktorgradsavhandling med oversikt over 
fangeleire og antall fanger står ”Isrennan”, Sydspissen og Lakselvbukt oppført med til 
sammen 1240 fanger, Storsteinnes i Balsfjord er oppført med 1500 fanger, til 
sammenligning. Dette appendikset er sannsynligvis fra rett etter krigen.  
 
Uansett er det fortsatt en viss usikkerhet om hvor alle krigsfangeleirene befant seg i 
Tromsø. I tillegg til søk etter tyske kart og tegninger i arkivene, vil det være mulig å 
finne plasseringen av disse leirene på både engelske og russiske flyfoto fra krigen. 
 
I artikkelen ”Untermensch” - russiske krigsfanger i Tromsøområdet” i ”Tromsøboka 
den første”, skriver historiker Marianne A. Olsen ved Perspektivet Museum at 2000 
tidligere soldater i den Røde Armé kom marsjerende til Nansens plass for å gå om 
bord i ”Haakon 7” den 22. juli 1945. Store folkemengder tok farvel. (Olsen, s. 9)  
 
Det er det møysommelige arbeidet med å sammenligne russiske og tyske arkiver 
som vil skaffe de endelig tallene på bordet. Grunnen til at tyskerne førte så nøyaktige 
kartotek, var at leirene fikk økonomisk tilskudd basert på antall fanger (Rasjonert 
forpleining og bekledning). Derfor er også dødsfall med årsak registrert. 
Feilrapportering ble straffet. (Stokke: Forelesning 01.10.09, Narvik) 
 
Michael Stokkes uttalelse om antallet krigsfanger og muligheten for at det kan finnes 
krigsfanger begravd på Skattøra, utgjør eget vedlegg. Men også han peker på at det 
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må letes i flere arkiver, for eksempel i Troms politikammers eller Rikspolitiets arkiver. 
Det var politiet som gravde opp gravene på retterstedene etter krigen. 

3.1 Dødsfall for østeuropeiske fanger i Tromsøområdet. 

Michael Stokke har sendt en foreløpig oversikt over døde krigsfanger i Tromsø. På 
denne oversikten er ikke de 30 jugoslaviske partisanene som ble skutt ved 
Tromsdalselva 14. juli 1942 tatt med. Bildet under er hentet fra ”Tromsø gjennom 
10 000 år” 

4. Minnemerket ved Tromsdalselva

I e-post datert 3.10.09 skriver Michael Stokke at han nå har en oversikt over 18 døde 
krigsfanger i Tromsø, 16 ble flyttet til Tjøtta i 1951. Den oversikten han har sendt 
inneholder navn, dødsårsak, begravelsessted, gravnummer, kilde etter krigen 
(Tjøttaliste), fødselsdato og fangenummer. De dødsårsakene som nevnes på listen 
er: dysenteri, tuberkulose (4), kronisk nyreproblem, hjerteslag, allmenn 
kroppssvekkelse, død(!), skutt pga. tyveri (2) og skutt pga. innbrudd. Til sammen 12 
kort av 18 registrerte, sammenholdt mot listen over de 16 som ble flyttet til Tjøtta i 
1951, og kirkegårdslistene i Tromsø. Oversikten bærer preg av å være under arbeid, 
for eksempel er ikke Dudkins fødselsdato påført denne lista.  

Det uvanlige med Petr Dudkins fangekort er at gravsted ikke er nevnt. 
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5. Utsnitt av Petr Dudkins fangekort, her kopiert fra bladet ”Tromsø” 30.05.09.

Stokke skriver at korrekt navn skal være Petr, ikke Petrheus, som opplyst i 
avisartikkelen. Det var den russiske skrivemåten som er lagt til på kortet. I e-posten 
skriver Stokke at ordene ”daselbst bestattet” som er tolket til ”begravet på stedet” av 
tyskkompetanse ved Universitetet i Tromsø (ordene er gått ut av bruk i moderne 
tysk), kan bety Tromsø, ikke nødvendigvis Skattøra, sjøl om det står ”(Seeflieger)” på 
kortet. Stokke opplyser nå at Dudkin ble begravet på Tromsø Gravlund. Han sier 
også at de som ble skutt som regel var de som ble begravet på retterstedene. I dette 
tilfelle de tre som er nevnt ovenfor: en av dem markert som sendt til Tjøtta. På listen 
er de bare skrevet med kyrilliske bokstaver. 

6. Russiske lik graves opp i Tromsø. (Foto lånt av Einar Jensen)
”Tromsøboka den første”, s.14. 

Listen viser uansett at av 18 dokumenterte døde, kjenner man ikke gravstedet 
til to. 

Gunnar Pedersen skriver at det var få dødsfall blant fangene i Tromsø sammenlignet 
med andre fangeleire nordpå, fordi de oppholdt seg i en by, med mange mennesker 
som ga dem mat.  
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7. Fangekort for Vasilij Sjapovalov. Skutt.
Begravet 11.03 43. Flyttet til Tjøtta 1951 

3.2 ”Operasjon Asfalt.” 

Marianne Neerland Soleim skriver i sin avhandling: ”Sovjetiske borgere som mistet 
livet i tysk fangenskap, ble etter krigen funnet gravlagt på krigskirkegårder og 
ordinære kirkegårder, ved militære anlegg og i utmark, i myrlendt og vanskelig 
tilgjengelig fjellterreng. Bare noen måneder etter frigjøringen diskuterte sovjetiske 
myndigheter hvorvidt de skulle fremme forslag om å samle gravene til de sovjetiske 
borgere som falt i Norge til større tettsteder. Folkekommisariatet for utenrikssaker 
(NKID) mente at dette ikke var hensiktsmessig. Av politiske grunner framholdt de at 
det var ønskelig med flest mulig minnesmerker over det tysknazistiske tyranniet, som 
la grunnlag for kampfellesskapet mellom det sovjetiske og det norske folk” (s. 444- 
45) Det var også hensiktsmessig at disse gravene ville gi NKIDs medarbeidere større
mulighet til å reise rundt i landet. På norsk side startet arbeidet med å planlegge et 
felles gravsted for sovjetiske døde i Nord-Norge på Tjøtta i Nordland under navnet 
”Operasjon Asfalt” i 1948, nettopp for å unngå at russerne skulle ha legitime grunner 
til å reise på kryss og tvers i landsdelen. Frykten for spionasje var åpenbar, skriver 
Soleim.  

Det var folkelige protester og demonstrasjoner mot flytting av gravene i Tromsø, 
Narvik og Mo i Rana. Protestene i Tromsø førte til at arbeidet ble utsatt i to uker, men 
likene ble til slutt tatt opp. Harstad formannskap protesterte mot det de kalte hærverk 
på krigskirkegårdene. Protestene i Mo i Rana var så sterke at forsvarsminister Jens 
Chr. Hauge bestemte at flyttinger av sovjetiske krigsgraver på Mo skulle 
stanse.(Soleim, s 448) 
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Totalt omfattet ”Operasjon Asfalt” ca 200 gravplasser, hvorav 95 i de tre nordligste 
fylkene. I følge Krigsgravtjenesten er det i alt gravlagt 7453 sovjetiske soldater på 
Tjøtta (s. 449). 

8. Utsnitt, oversikt ”Operasjon Asfalt”, Troms Fylke

3.3 Abwehr-agenten Henrik Friedrich Mortensen. 

I Per Eliassens artikkel i ”Tromsø” 30. mai intervjues Odd-Erik Hagen-Olsen. Han 
forteller at tyskerne rekvirerte leilighet til Mortensen i familiens hus i Dramsvegen 8. I 
1980 skrev Mortensen og ba om å få komme på besøk til familien Hagen-Olsen. Det 
fikk han, og det er på en biltur på Tromsøya at han forteller at det ligger krigsfanger 
begravd på Skattøra.  

I professor Tore Prysers bok ”Hitlers hemmelige agenter. Tysk etterretning i Norge 
1939 – 1945”, Universitetsforlaget 2001, omtales Mortensen flere ganger. Han 
presenteres først på denne måten: ”Henrik Mortensen var født i 1902 i Hamburg i 
Tyskland med tysk mor og norsk far. Faren var skipshandler i Hamburg, men beholdt 
også sitt norske statsborgerskap. Etter språkkurs og handelsskole ble Henrik 
Mortensen utdannet til skipshandel i Ålborg og Hamburg. Deretter fikk han en stilling i 
firmaet Aug. Warneken i Bremen. Samtidig fikk han en bistilling som sekretær for 
skipsfartsanliggender ved det norske konsulatet i Bremen. I april 1942 ble han 
beordret til Abwehr-tjensete i Norge og sendt til Tromsø.” (Pryser, s. 79) Disse 
opplysningene bygger på avhør ved kaptein O. Berg 15/6 1945. På s. 91 omtales 
han som Abwehrs hovedagent i Tromsø. Til slutt i boka nevnes det at verveagent 
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Mortensen slapp unna straff etter krigen ved å late som han var vanlig tysk soldat (s. 
410). 

Leif Arneberg har opplyst at de allierte forhørene av tyske militære 
etterretningsagenter som ble gjort sommeren 1945, har en 80-årsklausul for 
hemmelighold. Dermed er det bare autoriserte historikere som har adgang til disse. 

4.1 Metoder for påvisning av skjelettrester. 

Professor i arkeologi ved Universitetet i Tromsø, Reidar Bertelsen, skriver dette i en 
e-post datert 08.10.09:  

Jeg tror dette er et krevende oppdrag fordi det gjelder et industripreget område med fare for at litt av 
hvert skjuler seg under overflata. 

Jeg må derfor svare ut fra det vi kan oppfatte som en normalsituasjon, at det ikke har vært betydelig 
aktivitet på stedet etter gravlegging. Jeg antar også at vi ikke kan regne med at det er mye metall i de 
eventuelle gravene. 

Det enkleste og mest pålitelige er etter mi oppfatning å bruke jordbor. Det krever tid, helst over 100 kg 
kroppsvekt og erfaring. Evt. må dette suppleres med å ta fosfatanalyser av jorda hvis det ikke er 
synlige beinrester. 

Dernest finnes det geofysiske målemetoder av ulikt slag og med kostbar apparatur. Her er vel såkalt 
jordradar det mest pålitelige. Fordi disse metodene ofte møter problem med det nordnorske steinete 
jordsmonnet, har vi liten ekspertise på feltet. NTNU er det nærmeste kompetansemiljøet med 
ekspertise.  

4.2 Etisk ansvar for verdig behandling av krigsgraver. 

I forbindelse med behandlingen av reguleringsplan 1672, Elverhøy, i 2008, ble det 
etiske ansvaret for verdig behandling av krigsgraver aktualisert. I merknaden til 
planen skriver styreleder i Elverhøy Nord borettslag, Ingrid Sommerseth: ”I henhold til 
Genevekonvensjonen (av 12. august 1949) skal krigsfangenes graver ”bli respektert, 
behørig vedlikeholdt og merket slik at de alltid kan finnes igjen”.  

Sommerseth skriver også at de 93 døde fra ”Tirpitz” (av de 1204 som omkom) som 
ble funnet, ble begravet på Tromsø Gravlund av tyskerne selv. Etter krigen ble det 
besluttet at alle tyske soldater på Tromsø gravlund skulle flyttes til en annen 
kirkegård, som ble opprettet på Elverhøysletta. Dermed ble 150 tyske soldater flyttet 
dit. Det skal også ha stått en større minnestein for slagskipet ”Scharnhorst” i hjørnet 
av kirkegården. I 1954 ble levningene av de tyske soldatene flyttet til Botn, Rognan 
krigskirkegård i Nordland. Sommerseth skriver også at det, ifølge øyenvitner, skal det 
være funnet beinrester i området både på 1960-tallet og så seint som i 2002.  

I merknadsbehandlingen ble det avklart at ansvaret for etisk behandling av 
krigsgraver og skjelettrester ligger hos den kommunale kirkevergen.  

12 



5. Konklusjon.

Det er ikke bevist utover ”enhver rimelig tvil” at det ligger russiske krigsfanger 
begravet på Skattøra. Det som kan sies i dag, er at av de 48 dokumentert døde 
krigsfangene i Tromsø, inkludert de henrettede jugoslaviske partisanene i 
Tromsdalen, er det to man ikke kjenner gravstedet til. Videre undersøkelser av denne 
delen av krigshistorien er en prioritert oppgave ved Falstadsenteret og 
Narviksenteret, som samarbeider med Universitetet i Tromsø og høgskolene i 
landsdelen. 

Tromsø, 12.10.09 

Erling Steenstrup 
Rådgiver Kulturminner og bygningsvern 
Byutvikling 

Kilder: 

• Jensen, Einar-Roald ”Skattøra Sjøflystasjon 1937 -1975” Tromsøboka den tredje. Tromsø
2002. 

• Olsen; Marianne A: ” ”Untermencsh” – russiske krigsfanger i Tromsøområdet”,
Tromsøboka den første, 1999

• Pryser, Tore: ”Hitlers hemmelige agenter. Tysk etterretning i Norge 1939 -1945”.
Universitetsforlaget 2001.

• Pedersen, Gunnar: Krig og okkupasjon. ”Tromsø gjennom 10 000 år.
Ishavsfolk, arbeidsfolk og fintfolk 1900- 1945” Bind 3. Tromsø Kommune, 1995.

• Sandring, Fridtjof: ”Nøytralitetsvakt og krigsflyging – om Marinens flystasjon i Tromsø” i ”Hardt
styrbord. Glimt fra norsk sjøkrigshistorie”. Sjømilitære Samfunds forlag, 2008.

• Soleim, Marianne Neerland: ”Sovjetiske krigsfanger i Norge 1941-1945 – antall, organisering
og repatriering.” Dr. art.-avhandling. Institutt for historie.  Universitetet i Tromsø, 2004

• E-poster fra Michael Stokke, Fridtjof Sandring, Leif Arneberg og Reidar Bertelsen.
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Vedlegg 1. Minnesmerker over krigens falne i Tromsø: 

Rambergan: Fellesmonument for krigens falne. 
Kirkeparken: Krigens falne fra Tromsøområdet. 
Prostneset: Tromsøs jøder deportert i 1942.  
Universitetsområdet: ved skytebanen der de overlevende fra ”Brattholm” ble 
henrettet. 
Tromsdalselva: De henrettede jugoslaviske partisanene.  
Krøkebærsletta: Konsentrasjonsleirfangene. 
Kirkegården i Tromsdalen: De henrettede partisanene fra Arnøy 
Tromsø gravlund: Falne allierte soldater. Egen minnestein for de russiske 
krigsfangene. 
Håkøya: De falne etter bombingen av ”Tirpitz” 

Gravsteder for de falne: 
Tromsø Gravlund. 
Den katolske kirkegård. 
Tromsdalen Kirkegård.  
16 russiske krigsfanger ble flyttet til Tjøtta i 1951. 
De omkomne fra ”Tirpitz” ble lagt i en krigsgrav på Elverhøy etter krigen, og flyttet til 
Botn ved Rognan i 1954, sammen med øvrige tyske soldater som ble gravlagt i byen 
under krigen. 

. 
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Vedlegg 2. Udatert britisk oversikt over krigsfangeleire i Troms. 
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Vedlegg 3. Bataljonslege Aakres rapport fra Skattøra 20/5-45 
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Vedlegg 4 Michael Stokkes oversikt over døde krigsfanger i Tromsø. 
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Vedlegg 5. Michael Stokkes rapport datert 09.10.09 
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Vedlegg 6. Uttalelse fra Forsvarsbygg/Nasjonale festningsverk 
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